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1. BENDROSIOS NUOSTATOS

1.1. GeleZinkeliy signalizacijos sistemy ir jrenginiy technologinio projektavimo taisyklés
(toliau — Taisyklés) nustato techninius reikalavimus, projektuojant naujus, rekonstruojant
(modernizuojant) ir techniSkai pertvarkant esamus signalizacijos jrenginius.

1.2. Taisyklés netaikomos, projektuojant signalizacijos jrenginius geleZinkelio ruoZuose,
kuriuose traukiniy vaziavimo greitis didesnis kaip 160 km/h, taip pat karjery ir pramonés jmoniy
vidaus privaziuojamuosiuose keliuose.

1.3. Taisyklés taikomos LTGI struktdriniams padaliniams, projektuotojams, rangovams ir
paslaugy teikéjams, sudariusiems su LTGI sutartis ir jose |sipareigojusiems laikytis Taisykliy
reikalavimy.

1.4. Taisyklés yra LTGI normatyviniy techniniy dokumenty sistemos Kelio kontrolés, valdymo,
signalizacijos ir rySiy posistemio dalis.

2. NUORODOS

2.1. Taisyklése pateikiamos nuorodos | Siy teisés akty, normatyviniy techniniy ir (ar) kity
dokumenty aktualias redakcijas:

2.1.1. Techninio geleZinkeliy naudojimo nuostatai, patvirtinti Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro 1996 m. rugséjo 20 d. jsakymu Nr. 297 (toliau — TNN);

2.1.2. GeleZinkeliy transporto eismo signalizacijos taisyklés, patvirtintos Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro 1997 m. gruodzio 30 d. jsakymu Nr. 483 (toliau — GST);

2.1.3. GeleZinkeliy eismo taisykles, patvirtintos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro
1999 m. gruodzio 30 d. jsakymu Nr. 452 (toliau — GET);

21.4.LTGl ARE/112 Signalizacijos, rySiy ir elektros sistemy ir jrenginiy techninés
dokumentacijos tvarkymo instrukcija, patvirtinta LTGI Techninés prieZitros vadovo 2021 m. gruodzio
1 d. potvarkiu Nr. PO(LGI)-324 (toliau — Signalizacijos, rySiy ir elektros sistemy ir jrenginiy techninés
dokumentacijos tvarkymo instrukcija);

2.1.5. LTGI 163/K Statiniy artumo gabarity taikymo nurodymai, patvirtinti LTGI generalinio
direktoriaus 2021 m. rugséjo 9 d. potvarkiu Nr. PO(LGI)-198 (toliau — Statiniy artumo gabarity
taikymo nurodymai);

2.1.6. LTGI 165/AA Signalizacijos sistemy ir jrenginiy priémimo naudoti taisyklés, patvirtintos
LTGI techninés priezitiros vadovo 2025 m. balandzio 21 d. sprendimu Nr. SPR-L2(INFRA)-175/2025
(toliau — Signalizacijos sistemy ir jrenginiy priémimo naudoti taisyklés);

2.1.7.LTGI AE/M3 Elektros vartotojy (imtuvy) aprdpinimo elektros energija reikalavimai,
patvirtinti LTGI techninés prieZidros vadovo 2025 m. sausio 22 d. sprendimu Nr. SPR-L2(INFRA)-
21/2025 (toliau — Elektros vartotojy (imtuvy) aprdpinimo elektros energija reikalavimai);

2.1.8. LTGIl 41-1/AE Elektrifikuoto geleZinkelio kontaktinio tinklo techniniy reikalavimy
taisyklés, patvirtintos LTGI techninés prieZidros vadovo 2022 m. gruodzio 15 d. potvarkiu Nr.
PO(INFRA)-556/2022 (toliau — Elektrifikuoto gelezinkelio kontaktinio tinklo techniniy reikalavimy
taisyklés);

2.1.9. Vaizdo duomeny tvarkymo taisyklés, patvirtintos LTG Verslo atsparumo direktoriaus
2024 m. spalio 15 d. sprendimu Nr. SPR-L2(KORP)-148/2024 (toliau — Vaizdo duomeny tvarkymo
taisyklés);

2.1.10. AE/98 Jrenginiy, tiekiancCiy elektrg signalizacijos jrenginiams, techninés priezidros ir
remonto instrukcija, patvirtinta SPAB Lietuvos gelezinkeliai“ generalinio direktoriaus
1998 m. gruodzio 23 d. jsakymu Nr. 362 (toliau — Jrenginiy, tiekianCiy elektrg signalizacijos
jrenginiams, techninés priezidros ir remonto instrukcija);
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2.1.11. Elektros jrenginiy jrengimo bendrosios taisyklés, patvirtintos Lietuvos Respublikos
energetikos ministro 2012 m. vasario 3 d. jsakymu Nr. 1-22 (toliau — Elektros jrenginiy jrengimo
bendrosios taisyklés);

2.1.12. LST EN 50126-1:2017. Gelezinkelio taikmenys. Patikimumo, parengties, prieZidros ir
saugos (PPPS) apraSas bei demonstravimas. 1 dalis. Pagrindiniai reikalavimai ir bendrieji procesai
(toliau — LST EN 50126-1:2017);

21.13. LST EN 50128:2011. Gelezinkelio taikmenys. RyS$iy, signalizavimo ir duomeny
apdorojimo sistemos. GeleZinkeliy valdymo ir apsaugos sistemy programiné jranga (toliau — LST
EN 50128:2011);

21.14. LST EN 50129:2019 EN. GeleZinkelio taikmenys. RySiy, signalizavimo ir duomeny
apdorojimo sistemos. Su sauga susijusios elektroninés signalizavimo sistemos (toliau — LST EN
50129:2019 EN);

2.1.15. Bendrosios prie$gaisrinés saugos taisyklés, patvirtintos PrieSgaisrinés apsaugos ir
gelbéjimo departamento prie Vidaus reikaly ministerijos 2005 m. vasario 18 d. jsakymu Nr. 64
(toliau — Bendrosios prie$gaisrinés saugos taisykles);

2.1.16. Gaisrinés saugos pagrindiniai reikalavimai, patvirtinti PrieSgaisrinés apsaugos ir
gelbéjimo departamento prie Vidaus reikaly ministerijos direktoriaus 2010 m. gruodzio 7 d. jsakymu
Nr. 1-338 (toliau — Gaisrinés saugos pagrindiniai reikalavimai),

2.1.17. Gaisro aptikimo ir signalizavimo sistemy projektavimo ir jrengimo taisyklés, patvirtintos
PrieSgaisrinés apsaugos ir gelbéjimo departamento prie Vidaus reikaly ministerijos direktoriaus
2007 m. vasario 22 d. jsakymu Nr. 1-66 (toliau — Gaisro aptikimo ir signalizavimo sistemy
projektavimo ir jrengimo taisyklés);

2.1.18. Statybos techniniy reikalavimy reglamentas STR 2.01.01(2):1999 ,Esminiai statinio
reikalavimai. Gaisriné sauga®“, patvirtintas Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 1999 m. gruodzio
27 d. jsakymu Nr. 422 (toliau — STR 2.01.01(2):1999);

2.1.19. Techniniy reikalavimy statybos reglamentas STR 2.01.01(3):1999 ,Esminiai statinio
reikalavimai. Higiena, sveikata, aplinkos apsauga® patvirtintas Lietuvos Respublikos aplinkos
ministro 1999 m. gruodZzio 27 d. jsakymu Nr. 420 (toliau — STR 2.01.01(3):1999);

2.1.20. Statybos techninis reglamentas STR 1.05.01:2017 ,Statybg leidziantys dokumentai.
Statybos uzbaigimas. Statybos sustabdymas. Savavaliskos statybos padariniy $alinimas. Statybos
pagal neteisétai isduotg statybg leidZiantj dokumentg padariniy $Salinimas®, patvirtintas Lietuvos
Respublikos aplinkos ministro 2016 m. gruodzio 12 d. jsakymu Nr. D1-878 (toliau — STR
1.05.01:2017);

2.1.21. Lietuvos higienos norma HN 98:2014 ,Natdralus ir dirbtinis darbo viety apsvietimas.
ApSvietos maziausios ribinés vertés ir bendrieji matavimo reikalavimai®, patvirtinta Lietuvos
Respublikos sveikatos apsaugos ministro 2000 m. geguzés 24 d. jsakymu Nr. 277 (toliau — HN
98:2014);

2.1.22. PervaZzy jrengimo ir naudojimo taisyklés, patvirtintos Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro 2005 m. sausio 27 d. jsakymu Nr. 3-36 (toliau — PervaZy jrengimo ir naudojimo taisykles);

2.1.23. LTGI AA/288 Automatinés pervaZzos signalizacijos veikimo parametry skaiiavimo
metodiniai nurodymai, patvirtinti LTGI generalinio direktoriaus 2021 m. birZzelio 2 d. jsakymu
Nr. ]S(LGI)-215 (toliau — Automatinés pervazos signalizacijos veikimo parametry skai¢iavimo
metodiniai nurodymai);

2.1.24. GeleZinkeliy transporto automatikos, telemechanikos ir ry$iy projektavimo metodiniai
nurodymai 1-173-88. Signalizacijos jrenginiy sutartiniai grafiniai Zyméjimai geleZinkeliy transporto
projektuose, 1989 m. (rus. Memodudyeckue yKasaHUs [0 [POEKMUPOBaHUO ycmpolicme
asmomamuKku, mefieMexaHuKu U C853U Ha XXefe3HOOOPOXHOM mpaHcriopme W-173-88.
Obo3Ha4yeHusi ycrioeHble epaghudeckue ycmpoticme CLIb 8 npoekmax xere3HoO00pPOXKHO20
mpaHcriopma) (toliau — GeleZinkeliy transporto automatikos, telemechanikos ir rysiy projektavimo
metodiniai nurodymai I-173-88);
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2.1.25. Gelezinkeliy transporto automatikos, telemechanikos ir rySiy projektavimo metodiniai
nurodymai I-247-97. Automatinés kelio blokuotés ir elektrinés centralizacijos jrenginiy apsauga nuo
vir§jtampiy, 1999 m. (rus. Memoduyeckue yka3aHus [0 [IPOEKMUPOB8aHUD ycmpoucms
asmomamuku, mesieMexaHuKu U C853U Ha Xesie3H000pOXXHOM mpaHcriopme UN-247-97. 3awuma
om niepeHanpskeHull ycmpoticme asmobiokuposKU U afiekmpudeckol yeHmpanusayuu) (toliau —
Gelezinkeliy transporto automatikos, telemechanikos ir rySiy projektavimo metodiniai nurodymai I-
247-97);

2.1.26. RU-90 Signalizacijos jrenginiy apsaugos nuo virSjtampiy metodiniai nurodymai,
1989 m. (rus. Pykosodswue yka3zaHus o 3awume om nepeHanpsixeHul yempoticme CLIE PY-90)
(toliau — Signalizacijos jrenginiy apsaugos nuo vir§jtampiy metodiniai nurodymai);

2.1.27. RU-30-80 Sviesofory signalizacijos naudojimo geleZinkeliuose nurodymai, 1980 m.
(rus. YkasaHusi no rnpumeHeHuU0 ceemoghopHOU cusHanu3auuu Ha xenesHbix dopozax) (toliau —
Sviesofory signalizacijos naudojimo gelezinkeliuose nurodymai);

2.1.28. 1520 vézés geleZinkeliy skirstomyjy jrenginiy projektavimo taisyklés ir normos,
2003 m. (rus. llpasuna u HOPMbI MPOEKMUPOBAHUS COPMUPOBOYHbLIX YyCmMpPOUCMeE Ha Xesfle3HbIX
dopoezax koneu 1520 mm) (toliau — GelezZinkeliy skirstomyjy jrenginiy projektavimo taisyklés);

2.1.29. LTGI 245/AA Signalizacijos sistemy ir jrenginiy kabeliy klojimo taisyklés, patvirtintos
LTGI Techninés prieziaros vadovo 2022 m. lapkriio 28 d. potvarkiu Nr. PO(INFRA)-529/2022
(toliau — Signalizacijos sistemy ir jrenginiy kabeliy klojimo taisyklés);

2.1.30. LTGI 187/AA Signalizacijos sistemy ir jrenginiy montavimo taisyklés, patvirtintos LTGI
techninés prieZidros vadovo 2025 m. lapkri€io 8 d. sprendimu Nr. SPR-L2(INFRA)-487/2024 (toliau
— Signalizacijos sistemy ir jrenginiy montavimo taisyklés);

2.1.31. Laidinio rySio ir garsinés informacijos apsaugos nuo elektrifikuoto geleZinkelio
kintamosios srovés elektrinés traukos tinklo poveikio taisyklés, 1989 m. (rus. lNpasuna 3awumsi
ycmpolcme rnpoeodHOU c¢es3U U [POBOJHO20 8ewaHuss om eflusHUss mseoeol cemu
anekmpughuyupo8aHHbIx Xere3dHbix dopoa nepemMeHHo20 moka) (toliau — Laidinio rySio ir garsinés
informacijos apsaugos nuo elektrifikuoto gelezinkelio kintamosios srovés elektrinés traukos tinklo
poveikio taisyklés);

2.1.32. GOST 2.749-84 Tarpvalstybinis standartas. Vieninga konstruktorinés dokumentacijos
sistema. GeleZinkeliy signalizacijos, centralizacijos ir blokuotés elementai ir jrenginiai, 1984 m. (rus.
FOCT 2.749-84 MexaocydapcmeeHHbll cmaHOapm. EduHass cucmema KOHCMpyKmMopckol
dokymeHmauuu (ECK/[). OnemeHmbl u ycmpolicmea xene3HOO0POXHOU cueHanusayuu,
ueHmpanusayuu u 6nokupoeku) (toliau — GOST 2.749-84);

2.1.33. LST EN 50160:2010 VieSyjy elektros tinkly jtampos charakteristikos (toliau — LST EN
50160:2010).

2.2. Taikant Taisykles, taip pat turi bGti naudojami galiojantys Europos Sgjungos, Lietuvos
Respublikos ir LTGI teisés aktai ir normatyviniai techniniai dokumentai, reglamentuojantys 1 520
mm ir 1 435 mm geleZinkelio vézZés signalizacijos jrenginiy projektavima, jrengimg ir technine
priezidra.

3. SAVOKOS

3.1. Taisyklése vartojamos sgvokos atitinka jy apibréztis, pateiktas 2 skyriuje nurodytuose
teisés aktuose.
3.2. Kitos Taisyklése vartojamos sgvokos:

Savoka Apibrézimas
Jtaisas gelezinkelio kelyje, skirtas informacijai (eismo valdymo signalams, greicio
Balisé ribojimo, traukinio buvimo vietos ir kt.) j pravaZiuojantj traukinio lokomotyva perduoti

(pasyvioji) arba perduoti ir iS jo priimti (aktyvioji).

Dazniausiai traukinio marsrutas, kuriame esantys ieSmai ir kitos apsaugos

Blokuotasis priemonés yra blokuojamos (nejmanoma valdyti jprastu badu), parengus marsrutg
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Savoka Apibrézimas
marsrutas arba traukiniui (sgstatui) jvaziavus j prieSmarsrutinj kelio ruoza.
IS dalies . . - e
. Marsrutas, kuriame yra blokuoti tik kai kurie ieSmai;
blokuotasis . .
N naudojamas tik manevrams.
marsrutas
Nemarsrutizuoti . . . . e
. Manevravimas pagal manevry Sviesofory signalus, neblokuojant ieSmuy.
manevrai
PrieSiniai | tg patj kelig traukiniy, traukiniy ir manevry arba manevry, jei
Sviesoforas signalizuoja dviem baltais Ziburiais, marsrutai;
prieSiniai manevry marsrutai stoties ieSmyne j beieSmj kelio ruozg, nepaisant
kelio ruozo ilgio;
besikertantys arba suartéjantys, neiSlaikant artumo gabarito, marsrutai;
besikertantys su kity marsruty apsauginiais kelio ruozais marsrutai;
Pavojieji marsrutai j kelius, kuriy apsauginiai kelio ruozai yra bendri;
marsrutai marsrutai | manevry rajonus arba j su manevry rajonais besijungiancius kelius,

kai ieSmai tuo metu yra valdomi i$ vietinio valdymo pulto, o apsauginiai ieSmai
neblokuoti apsauginéje padétyje;

su traukiniy marsrutais sutampantys arba besijungiantys manevry marsrutai;
traukiniy ir manevry marsrutai j kelius ir i$ ju, kuriuose atitverti sgstatai;
marsSrutai | kelig ir i5 to kelio j skirstomajj kalnelj, kai galimas sastato
atitraukimas, bei su atitraukimo marSrutu besijungiantys marsrutai.

Signalizacijos
jrenginiai

LTGI valdomos geleZinkeliy infrastruktiros sto€iy, tarpstoCiy ir skirstomuyjy
kalneliy signalizacijos, mechanizacijos, automatizacijos ir kitos, saugy traukiniy
eisma, sgstaty skirstymg ir manevravimag uztikrinancios sistemos ir jrenginiai.

Skydelis

Pervazos valdymo skydelis.

Stoties knyga

Dokumentas, kuriuo nustatoma stoties techninés jrangos naudojimo, saugaus
ir nepertraukiamo traukiniy priémimo, iSleidimo bei pervaziavimo per stotj, taip
pat saugiy manevravimo ir darbo sglygy sudarymo tvarka.

Stotis GelezZinkelio stotis.
Valdymo Signalizacijos sistemy ir jrenginiy valdymo ir kontrolés jrenginys (pultas,
jrenginys Svieslente, blokuotuvas ar kompiuterizuota darbo vieta).

4. ZYMENYS IR SUTRUMPINIMAI

4.1. Taisyklése naudojami Zymenys ir sutrumpinimai:

Zymuo Apibrézimas
AB automatiné kelio blokuoté
AKC automatiné kalnelio centralizacija
ALS automatiné lokomotyvo signalizacija
ALSS automatiné lokomotyvo signalizacija, kaip savarankiska signalizacijos priemoné
APS automatiné pervaZzos signalizacija
EC elektriné (reliné) ieSmy ir signaly centralizacija
EK eismo kontrolés sistema
ESD traukiniy eismo koordinatorius
EVC eismo valdymo centralizacija
GK] gabarito kontrolés jrenginiai
GSB stoties budétojas
ips vaizdo kadrai per sekunde (angl. Images per second)
LTG AB ,Lietuvos gelezinkeliai®
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Zymuo Apibrézimas
LTGI AB ,LTG Infra®
MEC manevry rajono elektriné (reliné) ieSmy ir signaly centralizacija
MMPC manevry rajono mikroprocesoriné iedmy ir signaly centralizacija
MPC mikroprocesoriné ieSmy ir signaly centralizacija
PAB pusiau automatiné kelio blokuoté
PSC pervazy stebéjimo centras
RAKP vaziuojancio traukinio (riedmeny) techninés biklés automatinés kontrolés priemonés
RS] rakinamoiji ieSmy ir signaly sagrySio jranga
VMS tinklo vaizdo jraSymo jrenginys (angl. Network Video Recorder)

5. BENDRIEJI REIKALAVIMAI

5.1. Taisyklése yra nurodyti reikalavimai visoms Siuo metu LTGI gelezinkeliuose naudojamoms
signalizacijos sistemoms, taciau, jrengiant naujas sistemas, pirmenybé turéty bati teikiama
mikroprocesorinéms ir relinéms-mikroprocesorinéms sistemoms. Naujy sistemy ir jrenginiy
techniniai parametrai visais atvejais turi bati ne prastesni nei reikalaujama Taisyklése.

5.2. ISimties atvejais, esant ekonominiam, techniniam ir inovaciniam pagrjstumui, gelezinkelio
valdytojo leidimu atskiri Taisykliy punktai gali bati netaikomi.

5.3. Gelezinkeliy signalizacijos jrenginiai turi uztikrinti saugy traukiniy eismg, buting
gelezinkelio linijose traukiniy pralaiduma, atitikti stoCiy apkrovos poreikius, mazinti vezimuose
dalyvaujancio gamybinio personalo skaiCiy, iSlaikant proporcingumg tarp sgnaudy ir techninio
eksploatavimo efektyvumo.

5.4. Nustatant batinus saugaus eismo, kroviniy ir keleiviy veZimy automatizavimo lygius, reikia
atkreipti démesj j traukiniy eismo intensyvumag ir greitj atitinkamame ruoze, numatytus manevravimy
darbus, reikalingg stabdymo kelig ir kitas vietines salygas.

5.5. Eismo valdymo ir saugumo uztikrinimo techninés priemonés turi atitikti traukiniy eismo
intensyvuma. Tam tikslinga suskirstyti gelezinkelio ruozus | kategorijas ir nustatyti joms atitinkamg
signalizacijos jrenginiy techninj lygj. Tai leidZia uZtikrinti saugy traukiniy eismag, jvertinus realias
vezimy salygas, taip pat iSvengti naudojamy techniniy priemoniy pertekliaus.

5.6.Diegiant naujus ar modernizuojant esamus jrenginius, bdtina stengtis jgyvendinti Sias
priemones:

5.6.1. unifikuoti eismo valdymo technines priemones, kad jomis galéty naudotis visos
vezimuose dalyvaujancios struktiros;

5.6.2. naudoti signalizacijos jrenginiy kompleksus, apjungiandius stociy ir tarpstociy jrenginius
su centralizuotuoju signaly valdymu;

5.6.3. naudojant Siuolaikinés centralizacijos technines priemones, jrengti regioninius arba tam
tikrg skaiciy sto€iy apimancius eismo valdymo centrus;

5.6.4. sumazinti lauko jrenginiy skaiciy tarpstociuose;

5.6.5. placiau panaudoti diagnostikos, testavimo ir telekontrolés, iS jy — ir analoginiy parametry
fiksavimo, priemones.

5.7.Diegiamos kompiuterinés signalizacijos sistemos turi atitikti SIL-4 saugos integralumo lygj,
o EVC sistemos — ne Zemesnj kaip SIL-2 lygj. Saugos integralumo lygiui patvirtinti batina pateikti tai
pagrindzian€ius dokumentus.

5.8.Visos naujos diegiamos signalizacijos sistemos, uztikrinancios saugy traukiniy eisma,
nepaisant elementy bazés (mechaninés, relinés, elektroninés, mikroprocesorinés) paprastai turi bati
pagamintos gamintojy, turinCiy sertifikatus, atitinkancius 1ISO 9000 tarptautinj standarta.

5.9. Visos naujos diegiamos elektroninés signalizacijos jrenginiy sistemos pagal galimybes
turi atitikti Lietuvos standartus LST EN 50126-1:2017 [2.1.12], LST EN 50128:2011 [2.1.13], LST
EN 50129:2019 EN [2.1.14] bei aukS¢iausiajg saugumo pagal CENELEC (Europos standartizacijos
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komitetas elektronikos srityje) klasifikacijg ir biti sudarytos ,fail-safe“ (nepavojingas sutrikimas)

principu. Siuo atveju bet koks vienetinis elemento veikimo sutrikimas neturi sukelti sistemos veikimo

pavojingo sutrikimo ir Sis sutrikimas turi bati aptiktas, kol sistemoje nejvyko kito elemento galimas
nepriklausomas veikimo sutrikimas.

5.10. Signalizacijos jrenginiy sistemos turi:

5.10.1. atitikti elektromagnetinio suderinamumo reikalavimus;

5.10.2. biti apsaugotos nuo pasaliniy elektros energijos Saltiniy, atmosferiniy ir komutaciniy
virSjtampiy, kity elektriniy ir elektromagnetiniy lauky poveikio;

5.10.3. neturéti jtakos kitiems elektriniams jrenginiams;

5.10.4. nekenkti aplinkai.

5.11. Projektuojant signalizacijos jrenginius, privaloma laikytis Lietuvos Respublikos standarty
(LST), statybos techniniy reglamenty (STR), higienos normy (HN), TNN [2.1.1], GST [2.1.2], GET
[2.1.3], Pervazy jrengimo ir naudojimo taisykliy [2.1.22] bei kity geleZinkelio jrenginiy projektavimo,
statybos ir priémimo norminiy ir techniniy dokumenty reikalavimy. Bdtina vadovautis tipiniais
techniniais sprendimais, metodiniais projektavimo nurodymais, kitais taisykliy ir instrukcijy, susijusiy
su geleZinkeliy signalizacijos jrenginiais, reikalavimais. Draudziama vadovautis nepatvirtintais
signalizacijos jrenginiy techniniais sprendimais.

5.12. Atsizvelgiant j eismo intensyvumg ir darbo sglygas, geleZinkeliuose projektuojamos Sios
eismo valdymo ir kontrolés sistemos bei su jomis susije jrenginiai:

5.12.1. AB;

5.12.2. PAB;

5.12.3. ALS;

5.12.4. ALSS;

5.12.5. EVC;

5.12.6. EK;

5.12.7. EC (MPC);

5.12.8. RS};

5.12.9. AKGC;

5.12.10. MEC (MMPC);

5.12.11. APS;

5.12.12. tilty ir tuneliy signalizacijos jrenginiai;

5.12.13. sgstaty atitvérimo jrenginiai vagonams keliuose apziaréti ir remontuoti;

5.12.14. sgstaty jtvirtinimo stoties keliuose jrenginiai, ratstabdziy mestuvai;

5.12.15. automatinés sistemos, jspéjancios apie artéjant;j traukinj;

5.12.16. RAKP;

5.12.17. GK];

5.12.18. kelio ruozy laisvumo kontrolés techninés priemonés.

5.13. Sudarydami sutartj, projektavimo etapus nustato uzsakovas ir projektuojanti organizacija.
Projekto dokumentacijos sudétis yra nurodyta STR 1.05.01:2017 [2.1.20] ir Signalizacijos sistemy ir
jrenginiy priemimo naudoti taisyklése [2.1.6], o papildomai reikalingi dokumentai turi bati nurodyti
techninéje uzduotyje. Techniniai dokumentai turi bati patvirtinti Signalizacijos, ry$iy ir elektros
sistemy ir jrenginiy techninés dokumentacijos tvarkymo instrukcijoje [2.1.4] nustatyta tvarka.

5.14. Projekto dokumentuose bitina naudoti terminus, sutrumpinimus, zenklinimus ir
sutartinius grafinius Zymeéjimus, nustatytus Taisyklése, GeleZinkeliy ftransporto automatikos,
telemechanikos ir rysiy projektavimo metodiniuose nurodymuose 1-173-88 [2.1.24] ir GOST 2.749-
84 [2.1.32]. Naujy statiniy ir jrenginiy zenklinimai ir sutartiniai grafiniai zymejimai turi bati suderinti su
Elektrotechninio vertinimo ir planavimo vadovu.
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6. SIGNALINIAI JRENGINIAI IR JU |RENGIMAS

6.1. Stotyse ir tarpsto€iuose turi bati projektuojami stiebiniai ir Zemieji Sviesoforai su Sviesos
Stiebinius Sviesoforus, suderinus su uzsakovu, batina projektuoti su metaliniais arba gelZzbetoniniais
stiebais. ISimties atvejais Sviesoforai gali bati kabinami ant specialiy santvary arba gembiy.
Sviesoforai montuojami, vadovaujantis Signalizacijos sistemy ir jrenginiy montavimo
taisykliy [2.1.30] ir gamintojy reikalavimais, laikantis Statiniy artumo gabarity taikymo
nurodymy [2.1.5] reikalavimy.

Sviesofory konstrukcija, jranga, paskirtis ir jy Ziburiy iSdéstymas, skaigius, spalva turi atitikti
GST [2.1.2] ir Sviesofory signalizacijos naudojimo gelezinkeliuose nurodymy [2.1.27] reikalavimus.

Jrengiant Sviesoforus, visy pirma atsizvelgiama | keliy tinklo suplanavima, pavojingy viety
apsaugojimg signalais, batinybe naudoti apsauginius ruozus, traukiniy stabdymo kelig, reikiamag
ruozo pralaiduma, keliy nuolydj ir signaly matomuma, pervazy ir stoteliy buvimg ir kt.

6.2.Stociy Sviesofory nuolatiniai signalai turi bati draudziamieji, o tarpsto€iy, kuriuose jrengta
AB, nustatyta eismo kryptimi — leidziamieji. Saugos Sviesofory nuolatinius signalus nustato
gelezinkelio valdytojas.

Stoties Sviesofory valdymg perjungus j automating veikseng, jy nuolatiniai signalai turi bati
leidziamieji.

6.3. Tuo atveju, kai be pagrindiniy signaly papildomai reikia nurodyti traukinio (sgstato)
atvykimo ar iSvykimo kelig, kelio vézés plotj ar kitus duomenis, Sviesoforo rodmenys gali biti papildyti
kelrodziais ($vieciamosiomis rodyklémis). Sviediamuyjy rodykliy rodomos raidés ir Zenklai nurodyti
Taisykliy 1 priede.

Kelrodziai gali bdti skaitmeniniai, raidiniai bei rodykliniai, pritaisyti prie Sviesofory stieby arba
prie atskiry stieby, kai jie bendrieji grupei iSleidziamujy (marsruto) Sviesofory.

Esant sudétingam ieSmyno keliy tinklui, kai kelyje yra grupé kelrodziy, jie visi turi jsijungti vienu
metu ir iSsijungti, pravaziavus traukinio lokomotyvui.

Kelrodziai, kurie nurodo vaziavimo kryptj, traukos ra§j ir vézés plotj, turi bati balty Ziburiy, o
nurodantys kelio numerj — zaliy.

6.4. Traukinio Sviesofory mirksimieji ziburiai turi uzsidegti 1,0+0,2 s tarpsniu ir gesti 0,5+0,1 s
tarpsniu. Pervazos Sviesofory, skirty autotransportui, Ziburiy degimo ir gesimo tarpsnis turi buti
0,75+0,15 s.

6.5. Kol Sviesoforuose leSiniai komplektai nebus pakeisti j Sviesos diody optines sistemas,
dvisitlés lemputés, kuriose perdegus vienam sitleliui jsijungia atsarginis sitlelis, turi bati:

6.5.1. necentralizuotosios AB visuose tarpstocio Sviesofory ziburiuose;

6.5.2. centralizuotosios AB tarpstoCio Sviesofory raudonuose Ziburiuose ir prieSstoCiy
Sviesofory raudonuose bei geltonuose zZiburiuose;

6.5.3. pagrindiniy stoties keliy, kuriais Stoties knygoje numatytas nestabdomasis stoties
pervaziavimas, traukiniy ir prijungimo posty Sviesofory visuose leidziamyjy signaly Ziburiuose;

6.5.4. isleidziamuyjy Sviesofory, kurie yra kaip jspéjamieji kitos stoties jleidziamajam
Sviesoforui, geltonuose Ziburiuose;

6.5.5. iSleidziamyjy Sviesofory, naudojamy iSleidziamuosiuose marSrutuose | tarpstot;,
kuriame eismas tvarkomas PAB ar ALSS, arba iSleidziamuosiuose marSrutuose per 1/18
kryZmézZenklio ieSmus, leidZiamyjy signaly Ziburiuose;

6.5.6. pervazy Sviesofory raudonuose ziburiuose;

6.5.7. saugos Sviesofory raudonuose ir Zaliuose Ziburiuose;

6.5.8.jleidziamujy, iSleidziamyjy, marSruto, taip pat ir manevry Sviesofory, iki kuriy priimami
traukiniai, raudonuose zZiburiuose.

Sviesofore, kuriame vienu metu $viedia keletas Ziburiy, perdegus nors vienos lemputés
pagrindiniam sidleliui, visy Svie€ianciy ziburiy lemputése turi jsijungti atsarginiai sitleliai.
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6.6. AB ruozo jleidziamajame Sviesofore sugedus raudono ziburio Sviesos diody optinei
sistemai arba perdegus abiem lemputés sitleliams, pries jj esanCiame Sviesofore automatiskai turi
jsijungti raudonas Ziburys.

Jleidziamajame Sviesofore jjungus iSimtinj signalg ir prie$ jj esant laisvam blokuojamajam kelio
ruozui, prieSstocio Sviesofore turi jsijungti geltonas Ziburys.

ISleidziamajame ar marSruto Sviesofore sugedus raudono Zziburio Sviesos diody optinei
sistemai arba perdegus lemputei, draudziamasis signalas prie$ jj esanCiame Sviesofore neturi
jsijungti.

AB arba ALSS ruozo stoties atSakinio kelio iSleidziamajame Sviesofore sugedus zalio ziburio
Sviesos diody optinei sistemai arba perdegus lemputei, automatiskai turi jsijungti geltonas Ziburys.

6.7. AB, PAB ar ALSS ruozuose esanciose stotyse turi bati projektuojami signalizacijos
jrenginiai (sarysis tarp jleidziamuyjy, iSleidziamyjy ir marsruto Sviesofory signaly), leidziantys
traukiniams nesustojant vaziuoti pagrindiniais stoties keliais bei atSakiniais, kuriais numatomas
nestabdomasis stoties pervaziavimas. Stotyse, kuriose pirmumas teikiamas nestabdomajam
pervaziavimui pagrindiniu keliu, papildomai turi bati jrengti signalizacijos jrenginiai nestabdomajam
pervaziavimui vienu atSakiniu keliu kiekviena eismo kryptimi.

Dvikeliy ruozy, kuriuose numatytas abiejy krypc€iy eismas kiekvienu keliu (taisyklinguoju keliu —
pagal AB signalus, o netaisyklinguoju keliu — pagal lokomotyvo Sviesoforo signalus), stotyse neturi
bati signalizacijos, leidziancios traukiniy nestabdomajj stoties pervaziavimag netaisyklinguoju keliu.

6.8.Sviesoforai turi biti statomi desinéje traukiniy eismo krypties puséje arba kabinami vir$
atitinkamo kelio aSies.

TarpstoCiuose, kur numatytas traukiniy eismas netaisyklinguoju keliu, atitveriamieji ir jy
jspéjamieji Sviesoforai prieS pervazas traukiniams, vaziuojantiems netaisyklinguoju keliu, gali bati
statomi ir kairéje traukiniy eismo krypties puséje.

Gelezinkelio valdytojui leidus, kairéje traukiniy eismo krypties puséje galima jrengti
jleidZiamuosius ir jy jspéjamuosius Sviesoforus — traukiniams, atvykstantiems j stotj netaisyklinguoju
keliu.

Sviesoforai turi biti statomi taip, kad, Zidrint i$ traukinio lokomotyvo kabinos, jy signaly nebty
galima supainioti su gretimy keliy Sviesofory signalais.

6.9. Vienkeliy AB ruozy stotyse, taip pat dvikeliy ruozy, kuriuose jrengta AB abipusiam eismui,
prie jleidZiamojo Sviesoforo stiebo i§ stoties pusés gali bati pritaisyta Sviesoforo galvuté su baltu
ziburiu, leidzianCiu iSvykti manevruojan€iam sgstatui uz stoties riby nustatyta eismo kryptimi
tarpstotyje.

Dvikeliy ruozy stotyse tokig galvute rekomenduojama pritaisyti tiktai prie netaisyklingojo kelio
jleidziamojo Sviesoforo stiebo.

6.10. Pagrindiniuose ir atSakiniuose keliuose, kuriais numatytas nestabdomasis stoties
pervaziavimas, jleidziamieji, marsruto ir iSleidziamieji Sviesoforai turi biti stiebiniai. Dvikeliy ruozy
stoCiy pagrindiniuose keliuose traukiniy eismui netaisyklinggja kryptimi marsruto ir iSleidZziamieji
Sviesoforai gali bati ir Zemieji.

Jei, laikantis statiniy artumo gabarito, néra galimybés jrengti stiebiniy iSleidziamuyjy (marsruto)
Sviesofory, taip pat pertvarkant kelius padaryti reikiamo plocio tarpukeliy ar jrengti Sviesofory ant
gembiy arba santvary, gelezinkelio valdytojo leidimu galima statyti Siuos Sviesoforus Zemuosius.
Siuo atveju, esant nestabdomajam stoties pervaziavimui, parengtas mar$rutas pagal i$leidziamajj
(marsruto) Sviesoforg turi bati blokuotas, traukiniui esant uz dviejy blokuojamuyjy kelio ruozy.

Galima statyti zemajj jleidziamajj Sviesoforg netaisyklinguoju keliu, jjungiant laikinuosius
jrenginius remonto ir atstatymo darbams. Gelezinkelio valdytojo leidimu $§j Zemajj jleidZziamajj
Sviesoforg netaisyklingajame kelyje galima palikti su veikianciais jrenginiais, kol bus rekonstruota
AB.

6.11. Kalneliy Sviesoforai ir jy antriniai, bendrieji ir manevry Sviesoforai privaZziuojamuosiuose
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matomas mazesniu kaip 200 m atstumu, taip pat kelynuose, kurie gali bati uzpustomi sniegu.
Bendrieji manevry Sviesoforai kalneliuose ir manevry rajonuose gali bati Zemieji.

6.12. Stoties Sviesoforai, i8skyrus nurodytus Taisykliy 6.10 ir 6.11 papunkciuose, paprastai
projektuojami Zemieji.

6.13. Esant autonominei traukai, jleidZziamieji Sviesoforai turi bati jrengti ne arCiau kaip 50 m
nuo pirmutinio prie§smailinio ieSmo smailiy, jei, dél vykdomy manevry ypatumy, nereikia Sviesoforo
statyti didesniu atstumu.

Elektrifikuotuose ruoZuose jleidziamieji Sviesoforai turi bati statomi prie$ oro protarpius
(besrovius intarpus) ne arciau kaip 10 m nuo inkarinés atramos | tarpstoCio puse, j kurig inkaruoja
stoties kontaktinés pakabos. Jei to padaryti néra galimybiu, suderinus su Elektrotechninio vertinimo
ir planavimo vadovu, jleidZziamajj Sviesoforg galima statyti ar€iau stoties, bet taip, kad sustojusio prie$
jleidziamajj Sviesoforg lokomotyvo srovés imtuvas nesujungty tarpstocio ir stoties kontaktiniy laidy
atSaky.

Jei néra geleZinkeliy ruozy kontaktinio tinklo projekty, kur per artimiausius 5 m. bus jdiegta
traukiniy elektriné trauka, jleidziamieji Sviesoforai jrengiami ne arliau kaip 300 m atstumu nuo
pirmutinio ieSmo.

|kalnése, kurios jveikiamos, naudojant traukinio kinetine energijg, tuneliuose ir ant tilty, taip
pat uz tuneliy ir dideliy tilty, kai atstumas mazesnis uz maksimaly vaziuojaniy sgstaty ilgj,
jleidziamuosius ir tarpstocio Sviesoforus galima statyti tik gelezinkelio valdytojo leidimu.

6.14.ISleidZiamieji ir marSruto Sviesoforai turi bati statomi maksimaliai iShaudojant atvykimo ir
iSvykimo keliy ilgj. Jei i$ keleivinio traukinio iSvykimo vietos iSleidziamojo (marSruto) Sviesoforo
signalai yra nematomi, tuomet statomi antriniai Sviesoforai.

LeidZiama statyti bendruosius iSleidZiamuosius ir marSruto Sviesoforus grupei keliy (i8skyrus
kelius, kuriais numatytas nestabdomasis stoties pervaziavimas), taip pat bendruosius manevry
Sviesoforus.

6.15.Bendrieji iSleidziamieji ir marsruty Sviesoforai turi bati su kelrodziais, rodanciais kelio, i$
kurio leidziama traukiniui iSvykti, numerj arba atvykimo ir iSvykimo keliuose statomi antriniai
Sviesoforai. Bendryjy isleidziamyjy (marsruto) Sviesofory kelrodziai turi rodyti kelio numerj traukinio
ir manevry marsrutuose.

Bendrieji manevry Sviesoforai gali, o, esant EC ar MPC, privalo bati papildyti marSruto
kelrodzZiais, rodanciais kelio, i$ kurio parengtas manevry marsrutas, numer;.

Kelrodzio rodomas numeris turi bati matomas i§ lokomotyvo kabinos nuo kelio artimiausio
ribozenklio.

Jei kelio numeris yra dviejy ar daugiau Zenkly, leidZiama nurodyti vieng paskutinj kelio numerio
skaicCiy.

6.16.Atvykimo ir iSvykimo keliuose, kuriy ilgis yra toks, kad traukinio priekis iSlenda uz
iSleidziamojo Sviesoforo, leidziama kitoje Sviesoforo puséje jrengti vienleSe antrine Sviesoforo
galvute. Tokios galvutés jrengiamos gelezinkelio valdytojo leidimu. Jei eismas tvarkomas AB,
iSleidZiant traukinj pagal antrinés galvutés rodoma signalg, turi bati laisvi ne maziau kaip du Sio
tarpstocio blokuojamieji kelio ruozai.

6.17.Jei reikia manevry tvarka priimti grjiztancius | depg arba iSvaZziuojancCius i8 depo prie
sgstato stumtuvus, balto Ziburio galvute galima pritaisyti apatinéje jleidziamojo Sviesoforo stiebo
dalyje. Manevry marsrute Svieciant baltam Ziburiui, jleidziamojo Sviesoforo raudonas Ziburys neturi
iSsijungti.

Tarpsto€iuose, kuriuose jrengta kelio blokuoté ir nuolatos vazinéja traukiniai su stumtuvu,
griztanciu j iSvykimo stotj, bdtina numatyti jrenginiy sary$j, neleidziantj jjungti iSvykimo stoties
iSleidziamuosiuose Sviesoforuose leidziamojo signalo, kol stumtuvas negrj$ j stot;.

6.18.PrieS visus jleidZiamuosius, tarpstoCio ir saugos Sviesoforus turi bati jspéjamieji
Sviesoforai. AB ruozuose kiekvienas tarpstoCio Sviesoforas yra jspéjamasis uz jo stovinCiam
Sviesoforui. Ruozuose, kur naudojama ALSS, taip pat, kur traukiniai vaziuoja netaisyklinguoju keliu



12
Elektroninio dokumento nuorasas
Reg. data 2025-10-08 ir Nr. SPR-L2(INFRA)-542/2025
pagal ALS signalus, jspéjamuyjy Sviesofory pries jleidziamuosius (netaisyklinguoju keliu) galima
nestatyti.

6.19. Stotyse, kuriose jrengtos bégiy elektros grandinés, jleidZiamyjy, marsruto ir iSleidZziamuyjy
Sviesofory, iS jy — ir bendrujy, leidziamieji signalai, taip pat kelrodziai turi automatiskai iSsijungti,
traukiniui jvaziavus j pirmajj izoliuotagjj kelio ruozg uz Sviesoforo (kelrodzZio). Manevry Sviesofory
leidziamieji signalai turi iSsijungti, visam sgstatui pravaziavus Sviesoforg arba atlaisvinus uz
Sviesoforo esantj pirmajj izoliuotajj kelio ruoza.

Sviesofory, esanéiy stimimo j kalnelj marsrute, leidZiamieji signalai turi automatiskai issijungti
tik atblokavus marsruto izoliuotajj kelio ruozg, kuris atblokuojamas, lokomotyvui nuvaziavus ne
maziau kaip 50 m uz prieSingos krypties Sviesoforo.

Automatiskai iSsijungiantys, traukiniui pravaziavus, stoties Sviesofory leidZziamieji signalai
neturi vél automatiskai jsijungti, jei jie neperjungti j automatine veiksena.

6.20. Dvikeliuose ruozuose, kur traukiniy eismas tvarkomas AB, reikia numatyti stoties
pagrindiniy keliy Sviesofory perjungimg j automatine veiksena.

LeidZiama perjungti j automatine veikseng ir kity keliy pavienius Sviesoforus (grupe
Sviesofory), kurie ilgg laikg naudojami vienam ir tam paciam marsrutui.

6.21.1Simtiniai signalai naudojami jleidziamuosiuose ir marsruto Sviesoforuose, taip pat
dvikeliy ruozy, kuriuose jrengta AB ar ALSS, iSleidZziamuosiuose Sviesoforuose, nepaisant to, ar
galima iSleisti traukinius pagal Siy Sviesofory signalus j vienkelj tarpstotj, dvikelio tarpstocio
netaisyklingajj kelig arba j tarpstotj, kuriame jrengta PAB.

Draudziama jrengti iSimtinj signalg bendruosiuose iSleidziamuosiuose (marsruto)
Sviesoforuose, taip pat nejjungtuose j sgrysj Sviesoforuose.

ISimtinis signalas turi bati mirksimasis. ]leidZziamajame Sviesofore iSimtiniam signalui jrengti
naudojama atskira galvuté. ISimtinio signalo jjungimas turi bati registruojamas.

ISleidZiamuosiuose ir marSruto Sviesoforuose tas pats baltas Ziburys naudojamas iSimtiniam ir
manevry signalams.

6.22.Sviesoforus ir kelrodzius (Svieiamasias rodykles) reikia Zenklinti raidémis ir skaigiais,
vadovaujantis Taisykliy 2 priede nurodytais reikalavimais.

6.23.AB ruozuose prie Sviesofory (iSskyrus tuos, kurie yra pries jleidziamuosius Sviesoforus),
esanciy ilgose jkalnése, gelezinkelio valdytojo leidimu, pritaisomas iSimtinio tarpstolio signalo
Zenklas — skydelis su baltais ,P“ raidés at3vaitais, leidZiantis krovininiams traukiniams pravaziuoti
draudziamajj Sviesoforo signalg ypac atsargiai, ne didesniu kaip 20 km/h greiciu, pasirengus sustoti,
jei kelyje atsirasty klidtis.

6.24. Abipusés AB ruozuose prie iSleidziamuyjy Sviesofory, gelezinkelio valdytojo leidimu,
pritaisomas iSimtinio signalo Zenklas — skydelis su baltais ,S* raidés atSvaitais, leidZiantis pravaziuoti
leidziamajj Sviesoforo signalg (geltonas mirksimas ir baltas) ne didesniu kaip 80 km/h greiciu ir toliau
vaziuoti netaisyklinguoju tarpstocio keliu pagal lokomotyvo Sviesoforo signalus, kai toliau vaziuojama
tiesiai ar per ieSmus su nemazesniu nei 1/18 kryzmézenkliu.

6.25. Gelezinkeliy ruozuose, kuriuose jrengta ALSS, prie blokuojamojo kelio ruozo ribos yra
statomi signaliniai zenklai su Sviesos atSvaitais ir skaitmeninémis lentelémis, kuriose nurodomas
blokuojamojo kelio ruoZo numeris, kaip ir AB tarpstocio Sviesoforams.

Vienkeliuose ruozuose blokuojamojo ruozo ribos Zenklai statomi vienoje kelio puséje abiejy
krypciy eismui. Blokuojamojo ruoZo ribos Zenklas, kurio vienoje puséje néra skaitmeninés lentelés,
Siai krypciai signalinés reikSmés neturi.

Dvikeliuose ruozuose blokuojamojo ruozo ribos zenklai statomi eismo kryptimi kiekvieno kelio
deSinéje puséje.

6.26. AB dvikeliuose ruozuose, traukiniui vaziuojant netaisyklinguoju keliu pagal ALS signalus,
blokuojamojo kelio ruoZo riba yra Sviesoforai, pastatyti eismui reguliuoti taisyklingagja kryptimi.
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Dvikeliuose ruozuose, kuriuose jrengta ALSS, traukiniui vaziuojant netaisyklinguoju keliu,
blokuojamojo kelio ruozo riba yra blokuojamojo ruozo ribos Zenklas, pastatytas eismui Siuo keliu
taisyklinggja kryptimi.

6.27.Statant gelzbetoninius Sviesofory stiebus, gelzbetoninius pamatus ir atramas
agresyviame (kietame, akmenuotame, biriame) grunte, projekte batina nurodyti specialy apsauginj
perdengimag arba gaminius i$ specialaus cemento ir padidinto tankumo (sandarumo), vandens
nepraleidZiantj betong.

Sviesofory metaliniy stieby pamato tipg arba gelZbetoniniy stieby jtvirtinimo priemones reikia
parinkti, jvertinus véjo apkrova.

Montuojant Sviesoforg statiame $Slaite, Sviesoforo saugiai techninei priezidrai uztikrinti, turi bati
jrengiama aptarnavimo aikstelé.

Sviesoforo metalinés kopédios turi biti stacionarios ir jrengtos kartu su automatiniu apsaugos
nuo kritimo stabdytinu tvirtinamu prie standziosios vedlinés.

Sviesoforo galvutés priezidrai prie Sviesoforo galvutés, virSuje ant stiebo, turi bati jrengta
apsauginé aptarnavimo aikstelé. Apsauginéje aptarnavimo aiksteléje darbus aukstyje atliekanciam
darbuotojui reikia numatyti ankeravimo taskus, kurie iSlaikyty ne mazesne kaip 1 500 kN statine
apkrovg ir bty ne mazesniame kaip 1,3 m aukstyje nuo aikstelés grindy.

6.28. Stociy ir tarpstociy Sviesoforai statomi, vadovaujantis Statiniy artumo gabarity taikymo
nurodymy [2.1.5] reikalavimais. Stotyse stiebiniai Sviesoforai krastiniy keliy iSorinéje puséje statomi
ne arciau kaip 3 100 mm, tarpukeléje — ne mazesniu kaip 2 450 mm (1 435 mm vézeés ruoZuose —
2 200 mm) atstumu nuo kelio aSies.

Tiesiuose stoties keliy ruozuose, iSskyrus krastinius, zemieji Sviesoforai (iki 1 100 mm aukscio
vir§ bégio galvutés lygio) statomi ne ar€iau kaip 1 920 mm (1 435 mm vézés ruozuose — 2 200 mm)
nuo kelio aSies.

Statant Sviesoforus kreivése, batina jvertinti atstumy nuo kelio asies normy pasikeitimus pagal
Statiniy artumo gabarity taikymo nurodymy [2.1.5] reikalavimus.

7. KELIO LAISVUMO IR RIEDMENY PRAVAZIAVIMO KONTROLES TECHNINES PRIEMONES

7.1.Kelio laisvumo ir riedmeny pravaziavimo kontrolés techninés priemonés yra pagrindas
automatizuojant traukiniy eismo valdyma. Jas sudaro keliy ir ieSminiy ruozy laisvuma
kontroliuojancios bégiy elektros (i$ jy — ir su elektroniniais elementais) grandinés, asiy skaitikliai,
riedmeny pravaziavimg kelio ruozais kontroliuojantys jutikliai (paminos) ir kt.

7.2. Keliy ruozy laisvumo ir riedmeny pravaziavimo kontrolés jrenginiai turi bati jrengiami:

7.2.1. AB tarpstociuose;

7.2.2. PAB tarpstoCiuose, kai to reikia pagal vietos saglygas;

7.2.3. stotyse, kelskyrose, pralankose, aplankose, kuriose jrengta EC (MPC) ar RS];

7.2.4. pervazy signalizacijos jrenginiuose;

7.2.5. RAKP jrenginiuose.

7.3. Signalizacijos jrenginiuose gali bGti naudojamos Siy tipy bégiy elektros grandinés:

7.3.1. pagal gelezinkelio traukg — vienbégés ir dvibégés;

7.3.2. pagal veikimo rezimg — normaliai uzdarosios arba normaliai atvirosios;

7.3.3. pagal iSdéstymg — Sakotosios arba neSakotosios;

7.3.4. pagal elektros srovés tipg — nuolatinés arba kintamosios srovés (i jy — ir toninio daznio);

7.3.5. pagal elektros maitinimg — su nepertraukiamu arba impulsiniu maitinimu;

7.3.6. pagal izoliuotyjy sandiry naudojimg — izoliuotosios arba neizoliuotosios.

Skirtingy tipy bégiy elektros grandiniy maksimalus ilgis nustatomas skai€iavimais.

7.4. Gelezinkeliy signalizacijos jrenginiuose naudojamos bégiy elektros grandinés turi bati
tipinés, jrengtos, vadovaujantis bégiy elektros grandiniy schemy ir reguliavimo lenteliy rinkiniais.
Tam tikrais atvejais galima bégiy elektros grandines jrengti pagal individualius projektus, suderintus
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su Elektrotechninio vertinimo ir planavimo vadovu. Reguliavimo lentelés konkretiems atvejams, kuriy
néra rinkiniuose, parengiamos kartu su projekto dokumentacija ir atskirai jy tvirtinti nereikia.

7.5. Bégiy elektros grandines reikia Zenklinti, vadovaujantis Taisykliy 3 priede nurodytais
reikalavimais.

7.6. Bégiy elektros grandinés turi bati apsaugotos nuo:

7.6.1. tarpusavio pavojingos jtakos, kai jos susijungia per netvarkingas izoliuotgsias sanddras;

7.6.2. apeinanciyjy elektros grandiniy, atsiradusiy nutrikus vienai iS bégiy grandziy dél
nutekéjimo bégis-Zemé-bégis, o elektrifikuotuose ruozuose — dél signalinés sroves nutekéjimo
bégis-Zzemé-bégis grandine, elektrinés traukos srovés (praleidimo) kanalizacijos ir tarpkeliniy jungiy;

7.6.3. elektrinés traukos srovés jtakos bégiuose, traukos sroves asimetrijos, apsaugandiy nuo
korozijos elektros maitinimo jrenginiy jtakos, indukuotosios jtampos bégiuose ir sujungimo laiduose,
kurig sukuria perdavimo linijos ir pramoniniai jrenginiai, jtakos, centralizuotojo traukiniy elektros
tiekimo tinklo jtakos;

7.6.4. klaidziojan¢€iy sroviy, kurias sukuria pramoniniai jrenginiai, poZeminis ir antZzeminis
elektrinis transportas, jtakos;

7.6.5. kitose sistemose (pvz., RAKP) naudojamy glaudinamuyjy bégiy elektros grandiniy jtakos.

7.7. Bégiy elektros grandinés apsaugomos nuo tarpusavio jtakos:

7.7.1. iSvengiant trumpojo jungimo, kai jos susijungia per netvarkingas izoliuotgsias sanduras:

7.7.1.1. prijungus bégiy elektros grandiniy srovés Saltinius taip, kad kiekvienoje izoliuotojoje
sandiroje, skirianCioje gretimgsias bégiy grandines, bty jtampos poliSkumo kaita, kai Sios
grandinés yra su nepertraukiamo maitinimo fazei jautriais imtuvais ir vienodo daznio elektros
maitinimo Saltiniais. Bégiy elektros grandiniy skirtingi srovés Saltiniai turi bati fazuoti ir atitikti
nurodytas beégiy elektros grandiniy sroves Saltiniy prijungimo salygas. Gretimy beégiy elektros
grandiniy kelio imtuvy (relés) inkaras neturi likti pritrauktas, kai srovés Saltinio jtampa yra prieSingo
poliSkumo.

Jei gretimyjy bégiy elektros grandiniy skirtingy srovés Saltiniy negalima sufazuoti, leidZiama
bégiy elektros grandiniy srovés Saltiniy galus jrengti prie bendryjy izoliuotyjy sanddry, kai bégiy
elektros grandiniy apskaiciuoty ilgiy skirtumas ne didesnis kaip:

— 300 m vienbégiy grandiniy;

— 300 m, kai ilgis 600—1 200 m, 200 m — 300-600 m ir 100 m — 100-300 m dvibégiy grandiniy.

Gretimosioms fazei jautrioms bégiy elektros grandinéms, kuriy srovés Saltiniai yra skirtingy
daZzniy, papildomos apsaugos nereikia;

7.7.1.2. pritaikius tokia apsaugos schemg, kad nuo gretimosios bégiy elektros grandinés
srovés Saltinio, taip pat nuo inversinio kodo suveikus impulsinei kelio relei, nutrikty desifratoriaus
veikimas, kai Sios bégiy grandinés yra kintamosios elektros srovés su impulsiniu (kodiniu) srovés
Saltiniu;

7.7.1.3. kaitaliojant srovés Saltinio poliSkumg ir panaudojant poliarizuotgsias impulsines kelio
reles nuolatinés srovés impulsinése bégiy elektros grandinése. Siose grandinése, kuriy reliniai galai
yra gretimi su istisiniy nekoduojamy bégiy elektros grandiniy srovés $altiniy galais, papildomos
apsaugos nereikia;

7.7.1.4. kaitaliojant gretimose bégiy elektros grandinése neslio ir moduliacijos daznius, kai
bégiy elektros grandinés yra toninio daznio su izoliuotosiomis sandiromis ar be juy;

7.7.2. kelio ir ieSminiuose kelio ruozuose, kuriais nerengiami traukiniy jleidziamieji ir
iSleidziamieji marSrutai, jrengiant iStisines nuolatinés ar kintamosios sroves bégiy elektros grandines
su neutraliosiomis kelio relémis.

Siais atvejais ties gretimyjy bégiy elektros grandiniy izoliuotosiomis sanddromis turi biti
vienarasiai prietaisai: relé-relé, baterija-baterija, transformatorius-transformatorius;

7.7.3. besandurio kelio toninio daznio bégiy elektros grandinése jrengiant vieng bendrg
generatoriy dviem bégiy grandinéms ir du atskirus kelio imtuvus. Siy bégiy elektros grandiniy, kuriy
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bendras srovés Saltinis, ilgis negali skirtis daugiau kaip 10 %. Esant didesniam bégiy elektros
grandiniy ilgiy skirtumui, reliniame gale turi bati prijungti lyginamieji transformatoriai;

7.7.4. naudojant skirtingus neSlio ir moduliacijos daznius gretimose toninio daznio bégiy
elektros grandinése, iSskyrus tuos atvejus, kai generatorius bendras dviem bégiy grandinéms.

ISimties atvejais greta bégiy galima jrengti elektros grandines, kuriy ne$lio daznis yra
skirtingas, o moduliacijos — vienodas.

Bégiy elektros grandines, kurios veikia vienodu signaliniu ir moduliacijos dazniu, batina atskirti
ne maziau kaip trimis poromis izoliuotyjy sandury arba jvykdyti Siuos reikalavimus:

— kai turinti poveikio bégiy grandiné trumpesné kaip 750 m, suminis skiriamyjy bégiy grandiniy
ilgis (nuo turinCios poveikio bégiy grandinés srovés Saltinio galo iki gaunancios poveikj bégiy
grandinés imtuvo galo) turi bati ne mazesnis kaip 1 750 m;

— kai turinti poveikio bégiy grandiné ilgesné kaip 750 m, suminis skiriamuyjy bégiy grandiniy
ilgis turi bati ne mazesnis kaip 2 000 m.

Jei Sie reikalavimai nevykdomi, leidZiama jrengti dvi bégiy elektros grandines su vienodais
neslio ir moduliacijos dazniais, atskiriant jas viena bégiy elektros grandine su skirtingu nei
skiriamosiose bégiy elektros grandinése neslio ir moduliacijos dazniu. Tuo atveju skiriamuyjy bégiy
elektros grandiniy srovés Saltiniy galai jrengiami prie skirianCiosios bégiy grandinés izoliuotyjy
sandary.

Atskiriant gretimas begiy elektros grandines izoliuotosiomis sandiromis, nepaisant jy ilgio,
galima vienodo neslio, bet skirtingy moduliacijos dazniy bégiy elektros grandiniy srovés Saltinio
galus jrengti kartu, taip pat esant vienodam neslio ir moduliacijos dazniui, kai bégiy grandiniy ilgiai
skiriasi ne daugiau kaip 10 %. Esant didesniam bégiy elektros grandiniy ilgiy skirtumui, reliniame
gale turi bati prijungti lyginamieji transformatoriai. Lygiagrec€iujy keliy bégiy elektros grandinés nuo
tarpusavio jtakos apsaugomos, naudojant skirtingus neslio arba moduliacijos daZnius.

Atbulinei elektrinés traukos srovei tekéti turi biti uzdaras kontiras, kurj turi sudaryti dvibégés
elektros grandinés ir kuris turi buti ne maziau kaip keturis kartus ilgesnis uz ilgiausios bégiy
grandinés, esancios kontdre, ilg;.

Beégiy elektros grandinés, kurios srovés Saltinis jrengiamas jos viduryje, ilgis prilyginamas
vienam jos peties ilgiui.

7.8. Bégiy elektros grandinéms turi biiti atliekami tokie skai€iavimai:

7.8.1.kelio relés inkarui (sektoriui) patikimai pritraukti, esant laisvam izoliuotajam kelio ruozui,
kai balasto varza ir srovés Saltinio jtampa minimali, o bégiy varza — maksimali (normalus rezimas);

7.8.2.nepertraukiamojo elektros maitinimo bégiy grandinés kelio relés inkarui (sektoriui)
patikimai atleisti, o impulsinio elektros maitinimo bégiy grandinés kelio relés inkarui nepritraukti, jas
Suntuojant, uzdéjus 0,06 Q bandomajg gretSake, o skirstomojo kalnelio nuokalnéje — Suntuojant,
uzdéjus 0,5 Q bandomajg gretSake (Sunto rezimas). Siuo atveju balasto varza laikoma begaline,
srovés Saltinio jtampa — maksimalia, nuolatinés srovés bégiy grandinés beégiy varza — 50 %, o
kintamosios srovés bégiy grandinés — 100 % maksimalios reikSmés;

7.8.3. besanddrio kelio 4,5-5,5 kHz daZnio AB begiy elektros grandinés kelio relés pritrauktam
inkarui patikimai iSlaikyti, Suntuojant gretimajg bégiy grandine 20 m atstumu nuo tikrinamosios bégiy
grandinés artimu nulinei varzai laidininku;

7.8.4.ruozy, jungianciy atvykimo ir iSvykimo kelig ir koduojamy ALS, toninio daznio Sakotosios
bégiy elektros grandinés vienos i$ kelio reliy pritrauktam inkarui (sektoriui) patikimai iSlaikyti,
Suntuojant kitg at8akg artimu nulinei varzai laidininku. Tuomet srovés 3altinio jtampa ir balasto varza
laikoma minimalia, o inkaro atleidimo jtampa — maksimalia;

7.8.5.ALS patikimam veikimui uZtikrinti, o toninio daznio bégiy elektros grandinéms ir
papildomo Suntavimo zonoje (ALS reZimas);

7.8.6.impulsinio elektros maitinimo bégiy grandinei patikimai kelio relés inkarui nepritraukti ir
kelio imtuvui atsijungti, trikus vienam dvibégés elektros grandinés bégiui (kontrolés rezimas).

7.9. Atliekant bégiy elektros grandiniy skaiciavimus, turi bati jvertinta:
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7.9.1.kelio relés inkaro (sektoriaus) patikimo pritraukimo jtampa pagal technines salygas,
atsizvelgiant j temperaturos pokytj nuo 20 °C iki maksimalios darbinés, nustatytos pagal patalpos,
kurioje yra jranga, kvalifikacine grupe, relés mechaninj iSsidévéjima, baigiantis komutaciniam
resursui, ir elektros maitinimo Saltinio jtampos nominalo sumazéjimo (kritimo) koeficientg (dviejy

elementy reléms jtampos sumazéjimo koeficientas skai€iuojamas ir kelio, ir vietiniam elementui);

7.9.2. inkaro patikimo atleidimo jtampa:

7.9.2.1. esant nepertraukiamam elektros maitinimui — atleidimo jtampa pagal technines
salygas, atsizvelgiant | temperatiros pokytj, mechaninj idsidévéjimg, elektros maitinimo Saltinio
jtampos nominalo padidéjimo koeficientg (dviejy elementy reléms jtampos padidéjimo koeficientas
skaiCiuojamas ir kelio, ir vietiniam elementui);

7.9.2.2. esant impulsiniam elektros maitinimo Saltiniui (patikimo relés nesuveikimo jtampa) —
0,95 minimalios suveikimo jtampos pagal technines salygas, jvertinus temperatiros pokytj,
komutacinj resursg ir maitinimo jtampos padidéjima;

7.9.2.3. ruozuose esant elektrinei traukai, visoms bégiy grandinéms, iSskyrus toninio daznio,
kontroliniam rezimui uztikrinti — 0,7 relés inkaro atleidimo jtampos, siekiant jvertinti galimg vienos
bégiy elektros grandinés relés suveikimg nuo kitos bégiy grandinés, esancios bendrame kontdre su
pirmaja bégiy grandine, elektros maitinimo Saltinio, atsiradus signalinés srovés asimetrijai;

7.9.3. pritraukto inkaro patikimo i8laikymo jtampa, kuri prilyginama 90 % kelio relés patikimo
suveikimo jtampos, nurodytos techninése sglygose;

7.9.4. 50 Hz daznio kintamosios srovés tinklo maksimali ir minimali jtampa — atitinkamai 245 V
ir 195 V; nuolatinés sroves bégiy grandinés maitinimo, kai naudojamas vienas akumuliatorius,
jtampa-2,6Vir1,8V,

7.9.5. keiCiantis oro sglygoms, bégiy elektros grandiniy parametrai neturi bati reguliuojami.

7.10.Bégiy elektros grandinés turi bati projektuojamos su privirinamomis sandarinémis bégiy
jungémis:

7.10.1. nuolatinés srovés elektrinés traukos ruozuose — varinémis 70 mm?2 arba plieno-
varinémis 120 mm? skerspjavio;

7.10.2. kintamosios srovés elektrinés traukos ruozuose — varinémis 50 mm2, plieno-varinémis
70 mm? arba plieninémis 120 mm? skerspjavio;

7.10.3. autonominés traukos ruozuose — plieninémis.

7.11. Gelezinkelio linijy R65 (UIC 60) magistralinio tipo bégiams nustatomi Sie varzos dydziai:

7.11.1. nuolatinei elektros srovei — 0,2 Q/km:;

7.11.2. kintamaijai elektros srovei, kai daznis:

7.11.2.1. 25 Hz - 0,5 Q/km, esant 52° fazés kampui;

7.11.2.2. 50 Hz — 0,8 Q/km, esant 65° fazés kampui;

7.11.2.3. 75 Hz — 1,07 Q/km, esant 68° fazés kampui;

7.11.2.4. 175 Hz — 2,0 Q/km, esant 72° fazés kampui;

7.11.2.5. 420 Hz — 4,9 Q/km, esant 79° fazés kampui;

7.11.2.6. 480 Hz — 5,4 Q/km, esant 80° fazés kampui;

7.11.2.7. 580 Hz — 6,2 Q/km, esant 80° fazés kampui;

7.11.2.8. 720 Hz - 7,4 Q/km, esant 80,5° fazés kampui;

7.11.2.9. 780 Hz — 7,9 Q/km, esant 81° fazés kampui;

7.11.2.10. 4,5 kHz — 43,8 Q/km, esant 88° fazés kampui;

7.11.2.11. 5 kHz — 48,7 Q/km, esant 88° fazés kampui;

7.11.2.12. 5,5 kHz — 53,6 Q/km, esant 88° fazés kampui.

7.12. Nuolatinés srovés bégiy elektros grandinése minimali bégiy varza yra 0,1 Q/km.

7.13. Skaiciuojamoji norminé balasto savitoji varza dvibégéms bégiy elektros grandinéms
laikoma 1,0 Q/km; vienbégéms ir Sakotosioms — 0,5 Q/km; skirstomojo kalnelio nuokalnés bégiy
elektros grandinéms — 0,3 Q/km; skirstomojo kalnelio normaliai atvirosioms bégiy grandinéms —
3,0 Q beégiy grandinei.
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7.14.Kai kuriuose kelio ruozuose, pagal uzsakovo duomenis, skai¢iuojamoji balasto savitoji
varza gali bati mazesné uz nurodytas, bet ne mazesné kaip 0,1 Q/km.

7.15.Esant minimaliai balasto varzai ir elektros srovés Saltinio jtampai, ALS kodavimo srové
(per gretSake, uzdétg ant bégiy elektros grandinés jéjimo galo) turi biti:

7.15.1.autonominés traukos ruozuose — ne mazesné kaip 1,2 A, kai ALS srovés daznis yra
50 Hz, ir 1,4 A, kai — 25 Hz;

7.15.2.nuolatinés srovés elektrinés traukos ruozuose — ne mazesné kaip 2 A, kai ALS srovés
daZnis yra 50 Hz ir, 1,4 A, kai — 75 Hz;

7.15.3.kintamosios srovés elektrinés traukos ruozuose — ne mazesné kaip 1,4 A, kai ALS
srovés daznis yra 25 Hz ir 75 Hz.

7.16.TarpstoCiuose ir stotyse projektuojant bégiy elektros grandines, reikia jvertinti traukos
rasj ir jy elektros maitinimo sistema.

7.17. Tarpsto€iuose turi bati projektuojamos dvibégés elektros grandinés.

7.18. Stotyse, kur naudojama autonominé trauka, projektuojamos dvibégés elektros
grandinés. leSminiuose kelio ruozuose leidZziama jrengti bégiy elektros grandines, tarpusavyje
neatskirtas viename i$ bégiy izoliuotagja sandara.

7.19.Pagrindiniuose stoties keliuose ir juos jungian€iuose ruozuose, kuriuose numatyta
elektriné trauka, jrengiamos dvibégés elektros grandinés su dviem droseliniais transformatoriais, kad
traukos srove galéty istisai pratekéti abiem pagrindiniy keliy bégiais.

AtSakiniuose stoties keliuose turi bati projektuojamos dvibégés elektros grandinés su vienu
droseliniu transformatoriumi. Esant 25 Hz, 50 Hz ir 75 Hz dazniy bégiy elektros grandinéms, bitina
jrengti antrgjj droselinj transformatoriy, kuris prijungiamas kaip nepraleidziantis traukos srovés
transformatorius.

leSminiuose kelio ruozuose projektuojamos dvibégés elektros grandinés, o droseliniy
transformatoriy skaiCius tokioje bégiy grandinéje parenkamas, atsizvelgiant | tekancios traukos
srovés dyd,.

Vienbégés elektros grandinés naudojamos stoties nekoduojamuose keliuose ir ieSmynuose,
kuriuose bégiy elektros grandinés trumpesnés negu 500 m.

Esant vienbégéms grandinéms, traukos sroveé turi tekéti ieSmy kryzZmémis ir atSakiniy krastiniy
keliy iSoriniais bégiais (kontaktinio tinklo atramy ir kity statiniy jZeminimui).

7.20. Elektrinés traukos atbulinei srovei nuvesti vienbégés elektros grandinés prie droseliniy
transformatoriy viduriniyjy iSvesciy (apvijos viduriniojo gnybto), kintamosios atbulinés elektros
srovés traukos pastotés prie dvibégiy elektros grandiniy jungiamos taip, kad dvibégése grandinése
pazeidus signalinés sroves tekéjimo grandine (nutriikus sanddrinei jungei vienoje iS bégiy elektros
grandiniy arba atsijungus vienai droselinio transformatoriaus jungei, prijungtai prie bégio ir kt.
pazeidimai), apeinamoji grandiné, naudojama signalinei srovei tekéti tarpkelinémis jungémis ir kity
stoties keliy dvibégeémis elektros grandinémis, turi bati sudaryta ne maziau kaip i$ deSimties dvibégiy
grandiniy, kai teka 25 Hz daznio signaliné srové, ne maziau kaip i$ SeSiy dvibégiy grandiniy, kai
teka 50 Hz signaliné srové, ir ne maZziau kaip i$ keturiy maksimalaus ilgio grandiniy toninio daZnio
bégiy elektros grandiniy kontdre.

7.21. Bégiy elektros grandinése su vienu droseliniu transformatoriumi traukos srovés
nuvedimui naudojamas vienas i$ Siy droselinio transformatoriaus vidurinés iSvesties prijungimo
bady:

7.21.1. prie gretimojo droselinio transformatoriaus vidurinés idvesties;

7.21.2. prie gretimosios bégiy elektros grandinés artimiausio droselinio transformatoriaus (bet
ne gretimojo) vidurinés iSvesties, prijungiant dviem traukos jungémis, nutiestomis atskiruose
pabégtarpiuose;

7.21.3. prie dviejy (skirtingy) droseliniy transformatoriy viduriniy i8vesciy, prijungiant dviem
skirtingomis traukos jungemis, nutiestomis atskiruose pabégtarpiuose, jvertinus Taisykliy 7.20
papunktyje nurodytus reikalavimus;
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7.21.4. sujungiant keletos gretimyjy bégiy grandiniy, taip pat ir pagrindinio kelio, droseliniy
transformatoriy vidurinigsias iSvestis ziedu;

7.21.5. prijungiant vieng traukos junge prie vienbégés grandinés traukos bégio, o kitg traukos
junge — prie gretimosios bégiy elektros grandinés artimiausio droselinio transformatoriaus vidurinés
iSvesties;

7.21.6. prie vienbégés elektros grandinés atskiry tasky, uztikrinant atbulinés traukos srovés
tekéjimag, nutrtkus traukos jungei arba bégiui.

7.22. Vienbegiy elektros grandiniy kiekvienoje atSakoje, kurioje jrengtas kontaktinis tinklas,
turi bati atbulinés traukos srovés nuvedimas. Iki 60 m ilgio sgvazy vienbégiy grandiniy atSakose
grandiniy atbulinei traukos srovei nutekéti gali ir nebadti. Grupé vienbégiy grandiniy prie dvibégiy
grandiniy vieno ar poros droseliniy transformatoriy prijungiama dviem traukos jungémis.

7.23.18imties atvejais leidziama atbuline traukos srove nuvesti neelektrifikuotais keliais, juose
batinai jrengiant sanddrines traukos bégiy junges. Tam draudZiama panaudoti keliy bégius, esancius
lengvai uzsideganciujy ir degiyjy skysc€iy jpylimo ir iSpylimo zonoje.

7.24 Prie stoties esantys degiyjy ir lengvai uzsideganciyjy medziagy jpylimo, iSpylimo ir
saugojimo jrenginiai turi bati izoliuoti, kad jy teritorijoje netekéty atbuliné traukos srové, galinti sukelti
kibirkstj. Tam privaziavimo prie nurodyty jrenginiy keliuose nuosekliai abiejuose bégiuose jtaisomos
dvi poros izoliuotyjy sanddry. Izoliuotosios sandiros jtaisomos medziagy iSpilstymo kelio atSakos
pradzioje, prie ieSmo kryZzmés ir ribozenklio, taip pat prie medziagy iSpilstymo jrenginiy, bet ne aréiau
kaip 20 m nuo ju.

Atvaromy sastaty ilgis neturi virSyti apsauginio kelio ruozo ilgio.

Siy reikalavimy bdtina laikytis, jrengiant bégiy elektros grandines keliuose ir ieSmuose.

7.25.Elektra Sildomy vagony (sgstaty) postovio keliuose turi bati numatytas vagony Sildymui
naudojamos atbulinés elektros srovés nuvedimas.

Nepaisant elektrinio Sildymo sistemos iSorinio srovés Saltinio, bégiy grandinés, kuriomis teka
Sildymo elektros srove, turi bati sujungtos privirinamomis sanddrinémis begiy jungémis. Vagonus
Sildant elektra nuo kontaktinio tinklo, jrengiamos analogiSkos bégiy elektros grandinés, kaip ir
traukos bégiy tinklui.

7.26. AB tarpstocCiuose projektuojamos Sios bégiy elektros grandinés:

7.26.1. besandirés toninio daznio;

7.26.2. iSskirtos sandiromis toninio daznio;

7.26.3. kodinés 50 Hz daznio srovés — autonominés traukos ruozuose;

7.26.4. kodinés 25 Hz ar 75 Hz daznio srovés — ruozuose, kuriuose vaziuoja lokomotyvai su
25 Hz ar 75 Hz veikimo daznio ALS jranga;

7.26.5.kodinés 50 Hz daznio kintamosios elektros srovés — nuolatinés sroves elektrines
traukos ruozuose;

7.26.6. kodinés 25 Hz ar 75 Hz dazZnio kintamosios elektros srovés — kintamosios sroves
elektrinés traukos ruozuose;

7.26.7 fazei jautrios 25 Hz daznio kintamosios elektros srovés — kintamosios srovés elektrinés
traukos ruoZuose.

AB ruoZuose, kuriuose jrengiamos 25 Hz, 75 Hz arba 50 Hz daznio kintamosios elektros
srovés bégiy elektros grandinés, pervazy ruozuose gali bdti naudojamos toninio daznio
glaudinamosios bégiy elektros grandinés.

7.27.EC ir MPC stotims paprastai projektuojamos toninio daznio bégiy elektros grandinés.
Tokiose stotyse ALS srovés daznis parenkamas toks pat, kaip ir tarpstoCiy ruozuose naudojamos
ALS sroveés daznis.

Pleciant stoties keliy tinklg, jei per artimiausius 5 m. nebus naudojami riedmenys su
asinchroniniais traukos varikliais, leidziama naudoti fazei jautrias 25 Hz daznio bégiy elektros
grandines.
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7.28.Autonominés traukos ruozZuose, tiesiogiai besijungianCiuose su kintamosios srovés
elektrinés traukos keliais, bégiy elektros grandinés nuo pavojingy ir trikdanciy poveikiy
neapsaugomos, jei jos nutolusios nuo susijungimo vietos ne maziau kaip 5 km arba atskirtos trimis
apsauginémis bégiy grandinémis, kuriy bendrasis ilgis didesnis uz vaziuojanciy traukiniy maksimaly

ilgj.

Susijungiant kintamosios srovés elektrinés traukos keliams su nuolatinés srovés elektrinés
traukos ruozu, pastarojo ruozo bégiy elektros grandiniy apsaugoti nebitina, jei jos nutolusios nuo
susijungimo vietos ne maZiau kaip 8 km.

Tarpstoc€iy ir stoCiy keliuose, nutiestuose lygiagre€iai ne mazesniu kaip 100 m atstumu nuo
kintamosios elektros srovés elektrifikuoty keliy ir nesant galvaninio rySio su jais, bégiy elektros
grandiniy apsaugoti nebuatina.

7.29.Nuolatinés srovés elektrinés traukos pavojingo ir trikdancio poveikio bégiy elektros
grandinéms zona yra 5 km atstumu aplink trikdziy 3altin;.

Projektuojant, reikia jvertinti galimg klaidziojanCiy nuolatiniy elektros sroviy, kurias sukuria
pramonés ir transporto priemonés (tramvajai, metro ir pan.), poveikj. Apsauga turi bati jrengiama
5 km spinduliu nuo trikdZiy Saltinio.

7.30.Siekiant iSvengti kintamosios srovés elektrinés traukos pavojingo poveikio, autonominés
ir nuolatinés srovés elektrinés traukos tarpstociuose naudojamos toninio arba 25 Hz daznio bégiy
elektros grandinés.

Autonominés traukos tarpstociuose, jungian€iuose su kintamosios srovés elektrinés traukos
stotimis, leidZiama palikti esamg AB su nuolatinés elektros srovés impulsinémis bégiy grandinémis,
pakeiCiant dviejuose artimiausiuose stoliai blokuojamuose kelio ruozuose nuolatinés sroves
impulsines bégiy grandines toninio daznio arba kintamosios srovés kodinémis bégiy grandinémis.

7.31.TarpstocCiuose ir stotyse, esanciuose nuolatinés srovés elektrinés traukos arba pramonés
ir transporto Saltiniy klaidziojanCiy sroviy poveikio zonoje, turi biti projektuojamos toninio daznio
bégiy elektros grandinés.

7.32.TarpstocCiuose, jungianciuose stotj, kurioje yra dviejy elektrinés traukos sistemy sandara,
kiekviena i$ dviejy prieSstocCio ir uzstocio kelio ruozy bégiy elektros grandiniy turi bati ne ilgesné
kaip 1 500 m.

7.33.Stociy keliuose, nutiestuose lygiagreciai nuolatinés srovés elektrinés traukos keliams ne
mazeshiu kaip 300 m spinduliu nuo jy, turi bati jrengiamos kintamosios elektros srovés toninio daznio
bégiy grandinés, o AB tarpsto iy tokiuose keliuose — toninio daznio arba 25 Hz ar 50 Hz kintamosios
elektros srovés kodinés bégiy grandinés.

7.34. Dubliuojanciosios bégiy sandiry jungés turi bati bégiy elektros grandinése, esanciose:

7.34.1. sto€iy pagrindiniuose ir atSakiniuose keliuose, kuriais numatomas nestabdomasis
stoties pervaziavimas;

7.34.2. keleiviniy traukiniy vaziavimo marsrutuose;

7.34.3. tarpstociuose.

7.35.Autonominés arba nuolatinés srovés elektrinés traukos ruozuose ALS jrenginiai (kai ALS
srovés daznis — 50 Hz) apsaugomi nuo elektros tiekimo linijos poveikio, jrengiant tarpstotyje bégiy
elektros grandines taip, kad keliy ir elektros tiekimo linijos sankirtos bty ariau bégiy elektros
grandiniy srovés Saltiniy galy, bet ne ar€iau kaip 150 m. Vienkeliuose ruozuose sankirta turi bati
apytiksliai bégiy grandinés viduryje.

7.36. Projektuojant bégiy elektros grandines, ateityje planuojant elektring traukg, droseliniai
transformatoriai ir traukos bégiy jungés nejrengiami, o numatomi elektrifikavimo projekte.

7.37.Skaidant kelius | elektrinius izoliuotuosius ruozus, izoliuotosios sanddros paprastai
jrengiamos lygiuotéje su tarpstoCiy, jleidZziamaisiais, iSleidZiamaisiais, marSruto ir manevry
Sviesoforais.



20
Elektroninio dokumento nuorasas
Reg. data 2025-10-08 ir Nr. SPR-L2(INFRA)-542/2025

Prireikus, leidziama izoliuotgsias sanddras prie jleidziamojo Sviesoforo perstumti j abi puses
ne daugiau kaip 2 m atstumu, prie visy kity Sviesofory, iSskyrus iSleidziamuosius ir manevry
Sviesoforus iSvykimui i$ keliy — iki 10,5 m eismo kryptimi ir iki 2 m prie$ eismo kryptj.

Projektuojant tarpstoCiy blokuojamuosius ruozus su besandirémis toninio daznio bégiy
elektros grandinémis, srovés Saltinio galas prijungiamas 20—40 m atstumu eismo kryptimi nuo
Sviesoforo.

Stoties atvykimo ir iSvykimo keliuose izoliuotosios sanduros jrengiamos 3,5 m (1 435 mm
vézeés ruozuose — 4,2 m) atstumu nuo riboZenklio, o iSleidZiamieji ir manevry Sviesoforai — arciausiai
prie izoliuotyjy sandidry, atsizvelgiant j gabaritus, ta€iau atstumas tarp izoliuotyjy sandary ir Siy
Sviesofory turi bati ne didesnis kaip 40 m.

Stotyse esant elektrifikuoty ir neelektrifikuoty keliy sanddroms, elektrifikuotojo kelio bégiy
grandiniy izoliuotosios sandidros nukeliamos j neelektrifikuotojo kelio puse ne mazesniu kaip 15 m
atstumu uz kontaktinés pakabos galo signalinio Zenklo.

EC ieSmuose, naudojamuose nemarsrutizuotiems manevrams, izoliuotosios sanddros turi bati
jrengtos nustatytu atstumu prie$ smailes, kuris apskaiiuojamas, jvertinus 4,5 m/s manevravimo
greitj ir ieSmo perjungimo laikg (sudvejintuose ieSmuose antruoju perjungiamo ieSmo laikas
dauginamas i$ dviejy), atsizvelgiant j ieSmo elektros pavaros tipa.

Esant sarysSiui, uztikrinanCiam ieSmy blokavimg, uzémus gretimajj izoliuotgjj kelio ruoza,
leidZiama izoliuotgsias sanddras jrengti mazZesniu atstumu.

Elektrinés centralizacijos stotyse, kuriose manevrams naudojami blokuotieji marsrutai, taip pat
stotyse, kuriose ieSmai perjungiami rankiniu badu, izoliuotosios sanduros gali bati jrengtos réminiy
bégiy galuose.

Sgvazos jungiamojo kelio ir ieSmy priesiniy bégiy izoliuotyjy sandiry nelygiuoté (nesutikimas)
leidziama ne didesné kaip 1,9 m. ISimties atvejais, kai elektrifikuoty ruozy EC ar MPC stotyse
susikertanciosios sgvazos jrengtos pagrindiniuose keliuose ir, projektuojant jose dvibéges grandines
su ALS, nejmanoma islaikyti Sios normos, leidziama sgvazy keliy izoliuotyjy sandury nelygiuote iki
9,5 m. Siuo atveju turi bdti jrengta papildoma riedmeny pervaziavimo, pasukant per sgvaza,
kontrolés schema (trumpalaikio neSuntavimo apsauga).

7.38. Draudziama sutapatinti izoliuotgjg ir nevienarise sandirg, esant skirtingiems bégiy
tipams. Prireikus tokioje vietoje jrengti izoliuotajg sandirg, projekte turi bati numatytas bégiy
keitimas.

7.39. Izoliuotajame kelio ruoze gali bati jrengti ne daugiau kaip:

7.39.1. 3 vieniniai ieSmai, i$ jy — ir ieSmai su slankiagja kryzmés Serdimi;

7.39.2. 2 kryZminiai ieSmai;

7.39.3. 1 kryZminis ir 2 vieniniai ieSmai.

Esant toninio daznio bégiy elektros grandinéms, izoliuotajame kelio ruoze ieSmy gali bdti
daugiau.

7.40.1zoliuotosios sandiros ieSmuose jrengiamos ir bégiy elektros grandiniy prietaisai
sumontuojami taip, kad izoliuotajame kelio ruoze signaliné srové tekéty visy ieSmy réminiais bégiais,
paprastai ir ieSmy jungémis, o ieSmuose su slankigja kryzmés Serdimi signaliné srové turi tekéti ir
kryzmeés Serdimi.

Esant norminei balasto varzai, Zzemo daznio bégiy elektros grandiniy (25-50 Hz) lygiagrecios
atSakos, kuriomis neteka signaliné srové, turi bati ne ilgesnés kaip 60 m (matuojant nuo ieSmo
centro), o toninio daznio bégiy grandinés — ne ilgesnés kaip 40 m. Toninio daznio bégiy grandinés
turi bati tikrinamos skaiciavimais Sunto rezimui.

Visose atSakose ieSmy ir bégiy jungés, kuriomis neteka signaliné srové, turi bati dubliuojamos.

7.41.1eSminiy ir kelio ruozy bégiy sankryzy elektros grandiniy atSakomis, esan€iomis traukiniy
jleidZiamuosiuose ir iSleidZiamuosiuose marsrutuose, turi tekéti signalineé srove, deél to kiekvienoje
atSakoje turi bati kelio imtuvas.
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Nurodyti reikalavimai netaikomi ieSminiy ir kelio ruozy bégiy sankryzy atSakoms, esancioms
prekiniy traukiniy iSleidziamuosiuose marsrutuose i$ iSvykimo keliy, ir keliams bei ieSmams, kuriais
tik manevruojama, taip pat atSakoms j apsauginius aklakelius, trumpesniy kaip 60 m (40 m — toninio
daznio bégiy grandinéms) sudvejintyjy ieSmy sgvazy jungiamajam keliui ir atSakoms, ribojamoms
negabaritinémis izoliuotosiomis sandtromis.

7.42.Traukos pastocCiy atbulinés srovés linijos, atbulinés srovés sistemos laidai su atbulinés
srovés transformatoriais ir jZeminimais, apsauginiai ir darbiniai komplektiniy transformatoriniy
pastoc€iy, maitinamy pagal ,du laidai-bégis“ sistema, jZeminimai, elektros tiekimo sistemos 2 x 25
autotransformatoriy punkty, reaktyvinés galios kompensavimo punkty darbiniai jZeminimai
dazniausiai prijungiami prie pagrindiniy keliy. Esant dvibégéms elektros grandinéms, atbulinés
sroveés linijos prijungiamos prie izoliuotyjy sanddry esanciy droseliniy transformatoriy viduriniyjy
iSvescCiy, esant vienbégéms grandinéms — prie elektrinés traukos grandinés bégiuose.

Komplektiniy transformatoriy pasto€iy apsauginiams ir darbiniams jZzeminimams, reaktyvinés
galios kompensavimo autotransformatoriy punkty darbiniams jZeminimams prijungti, leidziama
jrengti papildomg (trecigjj) droselinj transformatoriy, bet ne ar€iau kaip 300 m iki bégiy elektros
grandinés srovés Saltinio ar relinio galo.

Esant bet kokiems traukos pastoliy atbulinés srovés linijy, darbiniy ir kity jzeminimy bei
tarpkeliniy jungiy jungimo prie droseliniy transformatoriy viduriniyjy iSves€iy budams, bégiy elektros
grandiniy apéjimo signalinés srovés linijos suminé varza vienoje bégiy grandinéje turi bati ne
mazesné kaip 5 Q.

Atbulinés srovés grandinés prijungiamos prie droseliniy transformatoriy, kurie turi bati DT-1000
tipo, esant nuolatinés srovés elektrinei traukai, arba DT-1-300", esant kintamosios srovés elektrinei
traukai, ir turéti dvigubai didesnio skerspjuvio junges.

7.43.Esant nuolatinés srovés elektrinei traukai pagrindiniy keliy bégiy elektros grandinése,
0,15 fiderio zonos ilgio atstumu nuo atbulinés srovés grandinés prijungimo vietos turi bati jrengti DT-
1000 tipo droseliniai transformatoriai.

Esant paskaiCiuotai atbulinés srovés linijai traukos petyje 5 kA ir didesnei srovei,
pagrindiniuose keliuose turi bati naudojami DT-1000" tipo droseliniai transformatoriai.

Traukos pastotés privaziuojamasis kelias nuo stoties bégiy elektros grandiniy turi bati patikimai
atskirtas izoliuotosiomis sanddromis (rekomenduojama jtaisyti tris poras izoliuotuyjy sandiry,
atskirtas begiy grandimis).

7.44 Esant kintamosios sroves elektrinei traukai, atbulinés srovés papildomai grandinei
naudojamas traukos pastotés privaziuojamasis kelias (iSskyrus traukos pastotes, esancias skirtingy
elektrinés traukos sistemy sandaros stotyse). Skirtingy elektrinés traukos sistemy sanddros stotyse
nuolatinés ir kintamosios elektrinés traukos atbulinés srovés grandinés paprastai jungiamos kartu
prie pagrindiniy keliy, tarp kuriy turi bati jtaisyta tarpkeliné jungé, lygiuotéje su traukos pastote
esanciy droseliniy transformatoriy.

Jungiantis nuolatinés srovés elektrinés traukos linijai su kintamosios srovés elektrinés traukos
ruozu, jo atbulinés srovés linija prijungiama ties stoties riba i8 jo pusés arba tarpstotyje.

7.45. Elektrinés traukos srovés asimetrijai sumazinti prijungiamos tarpkelinés jungés, kuriy
skaicius turi biti maksimalus bégiy elektros grandiniy kontrolés rezimui garantuoti.

7.46.Kintamosios ir nuolatinés srovés elektrinés traukos ruozuose, kuriuose jrengta AB su
50 Hz ar 25 Hz kodinémis arba fazei jautriomis 25 Hz begiy elektros grandinémis, apeinamosios
grandinés ilgis gretimaisiais ir lygiagreciaisiais keliais turi bati ne mazesnis kaip 10 km.

Esant toninio daznio bégiy elektros grandinéms, apeinamoji grandiné turi bati ne maziau kaip
keturis kartus ilgesné uz konttire esancios ilgiausios bégiy elektros grandinés ilgj (bégiy grandinés,
kurios srovés $altinis jrengtas jos viduryje, ilgis prilyginamas vienam jos peties ilgiui).

7.47. Tarpkelinés junges paprastai jtaisomos tik tarpstotyje.

" Arba analogiski, ne prastesniy techniniy parametry, droseliniai transformatoriai.
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7.48. Daugiakeliuose ruozuose tarpkelinés jungés jtaisomos, kaitaliojant prijungimo vietas:
pirmas kelias su antruoju, pirmas su trediuoju, tredias su antruoju ir t. t. Siuo atveju apeinamujy
Suntuojamy grandiniy ilgiai turi bati ekvivalentiSki Suntuojamy grandiniy varzai (zr. Taisykliy 7.46
papunktj).

7.49. Stotyse atbulinés srovés grandiniy prijungimas prilyginamas tarpkeliniy jungiy jtaisymui,
todeél, parenkant kity tarpkeliniy jungiy jtaisymo vietas tarpstoCiuose, reikia atsizvelgti j tai bei j
Taisykliy 7.20 papunktyje nurodytus reikalavimus.

7.50.Visi metaliniai statiniai (tiltai, viadukai, atramos, pésciyjy tilteliai), prie kuriy tvirtinamos
kontaktinio tinklo dalys, kontaktinio tinklo izoliatoriy tvirtinimo prie gelzbetoniniy atramy detalés,
gelzbetoniniai ir nemetaliniai statiniai, taip pat atskirai stovin€ios metalinés konstrukcijos (vandens
elementai, kitos konstrukcijos), esan€ios pavojingoje zonoje, nustatomoje vadovaujantis
Signalizacijos sistemy ir jrenginiy montavimo taisykliy [2.1.30] reikalavimais, turi bati jzeminti |
elektrinés traukos grandine bégiuose.

Tilty ir viaduky konstrukcijos, esancCios auksCiau kaip 2 200 mm vir§ nuolatinés sroves
elektrinés traukos kontaktinio tinklo laidy ar 2 400 mm — vir$ kintamosios srovés, nejzeminamos.

leSmy elektros pavary korpusai, Sviesofory movos, reliy spintos, taip pat sniego nuo ieSmy
nuputimo ir tirpdymo jrenginiy metaliniai sujungimai su bégiais turi bati elektriSkai izoliuoti nuo
kabeliy metaliniy apvalkaly ar Sarvy ir vamzdyny, nesvarbu, kokia elektrinés traukos rasis bebuty.

7.51.]zeminimg ir drenazg tiesiogiai prijungti prie elektrinés traukos bégiy tinklo leidziama tik
laikantis Siy salygu:

7.51.1. prie dvibégés elektros grandinés vieno bégio arba prie vienbégés grandinés traukos
bégio, jei signalinés sroveés nuotékio j kiekvieng jrenginj ir konstrukcijg grandinés varza ne mazesné
kaip 100 Q, o nuotékio, prijungtais visais prie bégio jrenginiais ir konstrukcijomis, grandinés,
prilygintos 1 km, ekvivalentiné varza ne mazesné kaip 6 Q.

Vienos bégiy elektros grandinés ribose jZzeminimas turi bati jungiamas tiesiogiai prie vieno
bégio;

7.51.2. prie kiekvieno kelio droselinio transformatoriaus viduriniosios iSvesties, jei signalinés
srovés nuotekio, visais prijungtais prie Sios iSvesties jrenginiais ir konstrukcijomis, grandinés varza
yra ne mazesné kaip 5 Q.

7.52. Visais atvejais, kai konstrukcijy varza mazesné uz nurodytg Taisykliy 7.51 papunktyje,
jos turi bati jZemintos j elektrinés traukos grandine bégiuose, panaudojant daugkartinio naudojimo
kibirkstinius tarpelius arba kitus apsauginius jrenginius.

7.53. Tiltai ir viadukai dazniausiai jZeminami j kelio arba papildomy droseliniy transformatoriy
vidurinigsias iSvestis.

DraudZiama tiesiogiai jzeminti tiltus ir viadukus j abiejy sistemy elektrinés traukos bégiy tinklo
elektrifikuotus kelius, kuriuose jrengtos bégiy elektros grandinés, kai tilto ar viaduko srovés nuotékio
grandinés varZza mazesné uz nurodytg Taisykliy 7.51 papunktyje ar kai per tiltg (viadukg) jrengtas
Zemos jtampos (230-380 V) elektros tinklas.

7.54. Kontaktinio tinklo atramy ir kity jrenginiy bei konstrukcijy jzeminimai turi atitikti
Elektrifikuoto geleZinkelio kontaktinio tinklo techniniy reikalavimy taisykliy [2.1.8] reikalavimus.

8. KABELIY TINKLAI

8.1. Visos stocCiy ir tarpsto€iy signalizacijos jrenginiy linijinés grandinés projektuojamos
kabelinés.

8.2. AB naudojamuose signalizacijos jrenginiy kabeliuose turi bati numatytos gyslos tarpstocio
ir avariniam rysiui jrengti.
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8.3.Signalizacijos jrenginiuose turi bati naudojami signaliniai blokuotés kabeliai, kuriy gyslos
varinés ir skerspjlivis ne mazesnis kaip 0,63 mm?, tinkami naudoti ne mazesnei kaip
380 V nominaliai kintamosios elektros srovés ir 700 V — nuolatinés elektros srovés jtampoms.

Atsizvelgiant j kabelio tarpgysline talpa, Sviesofory lempuciy (sidleliy) perdegimui kontroliuoti
gali bati naudojamas iki 3 km ilgio nesimetrinis kabelis.

Kai kabelio ilgis didesnis kaip 3 km, toninio daznio bégiy elektros grandinése ir Sviesofory
Ziburiy jjungimo kintamosios elektros srovés schemose turi bdti naudojami simetriniai porinio
susukimo kabeliai.

Kai atstumas iki Sviesoforo yra didesnis kaip 4 km, tiesioginiai ir grjztamieji Sviesofory lempuciy
elektros maitinimo laidai turi bati skirtinguose kabeliuose.

8.4 Kabelius galima kloti grunte, kabeliy loviuose, vamzdZiuose ir kitokio tipo kabeliy
kanalizacijoje. Tuneliuose kabeliai klojami ant specialiy metaliniy konstrukcijy.

Klojant kabelius po gelezinkeliais, sankirtose su plento ir gruntiniais keliais, gatviy
vaziuojamaja dalimi ir Saligatviais, pozeminiais jrenginiais ir kabeliy tinklais, vandentiekio kanalais,
grioviais ir upeliais, po tiltais, esant akmenuotam gruntui ar auk§tam gruntinio vandens lygiui, reikia
naudoti gelZzbetoninius lovius, vamzdZius ir kitokius kabeliy kanalizacijos tipus.

8.5. Jvedant kabelj j gamybinj pastatg, Sarvas nuo kabelio turi bati nuimtas, o jvadas jrengtas,
vadovaujantis Signalizacijos sistemy ir jrenginiy kabeliy klojimo taisykliy [2.1.29] reikalavimais.

8.6.Projektuojant kabeliy tinklus, vadovaujantis galiojan€iomis normomis ir techninémis
sglygomis, turi bati numatytos priemonés iSvengti mechaniniy, cheminés ir elektrinés korozijos
poveikiy, taip pat pavojingy ir trikdanciy elektrinés traukos poveikiy.

8.7.Esant nuolatinés srovés elektrinei traukai, siekiant iSvengti elektrinés korozijos, taip pat
kai trauka autonominé, paprastai naudojami kabeliai su plastmasiniu apvalkalu.

Naudojant kabelius su metaliniu apvalkalu nuolatinés srovés elektrinés traukos ruozuose, taip
pat tarpstoCiuose, jungianciuose dviejy elektrinés traukos rasiy sandiros stotis, bitina atsizvelgti j
galimg korozija, kurig sukelia klaidziojanCios elektros srovés.

8.8. Kintamosios srovés elektrinés traukos ruozuose visos signalizacijos jrenginiy elektros
grandinés turi bati apsaugotos nuo kontaktinio tinklo elektromagnetinio poveikio.

8.9. Siekiant iSvengti elektrinés traukos srovés poveikio signalizacijos jrenginiams, jtampa tarp
laido ir zemés, kai jZzemintas prieSingas laido galas, neturi bati didesné kaip 250 V, veikiant
kontaktiniam tinklui priverstiniu rezimu (atjungta viena i$ traukos pastocCiy). Kontaktiniame tinkle
esant trumpajam jungimui, leisting tarpstociy reliniy grandiniy jtampg reglamentuoja Laidinio rysio ir
garsinés informacijos apsaugos nuo elektrifikuoto geleZinkelio kintamosios srovés elektrinés traukos
tinklo poveikio taisyklés [2.1.31].

8.10. Visos elektrinés reliy schemos su linijinémis grandinémis turi atitikti Siuos reikalavimus:

8.10.1.relés poliarizuotojo inkaro perjungimas arba trumpalaikis neutraliojo inkaro
pritraukimas, paveikus trikdZiams, neturi sutrikdyti saugaus traukiniy eismo ir patikimo jrenginiy
veikimo;

8.10.2.schemose, kuriose linijinés relés neutralaus inkaro neatleidimas, ilgg laikg veikiant
trikdziams, yra pavojingas, relés jtampa inkaro atleidimui, esant kintamajai srovei, turi bati ne
mazesné kaip 250 V.

8.11.Lauko jrenginiy montaZzo laidy, kurie galvaniSkai jungiasi su stoties kabeliy gyslomis arba
ry$io magistralinio kabelio signalinémis gyslomis, izoliacijos atsparumas turi biti ne mazesnis kaip
1000 V.

8.12.Bultinais atvejais signalizacijos ir rySiy jrenginiy elektriniy grandiniy apsaugai nuo
kintamosios srovés elektrinés traukos elektromagnetinio poveikio, vadovaujantis skaiciavimais,
naudojami kabeliai su metaliniu apvalkalu ir Sarvu polietileniniame apvalkale.

Tais atvejais, kai signalizacijos jrenginiy kabelio apsaugos veikimo koeficientas nesumazina
pavojingos jtampos iki norminio dydzio, reikia numatyti kartu su signalizacijos jrenginiy kabeliu
aliumininio lyno, kurio skerspjavis nustatomas skai€iavimais, paklojima.
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8.13.Grandinéms, kurioms turinti poveikio kontaktinio tinklo elektros srové nevirsija leistiny
normy, galima naudoti kabelius su plastmasiniu apvalkalu.

8.14 Kabeliy su metaliniais ir plastmasiniais apvalkalais ribiniai leistini ilgiai, jvertinus
kontaktinio tinklo poveikj, nustatomi skaiCiavimais pagal Laidinio rysSio ir garsinés informacijos
apsaugos nuo elektrifikuoto geleZinkelio kintamosios srovés elektrinés traukos tinklo poveikio
taisykliy [2.1.31] reikalavimus.

8.15. Kabeliy tinkly magistralinés trasos turi atitikti Siuos reikalavimus:

8.15.1. turi bati kiek galima trumpesnio ilgio, patogios mechanizmais kasti transéjas ir kloti
kabelius. Kabeliy komunikacijos gelezinkelius turi kirsti 90° kampu;

8.15.2. tiesiant, batina atsizvelgti j stoties keliy plétrg ir antryjy keliy jrengimg tarpstotyje;

8.15.3.tiesiant lygiagre€iai antzeminéms ir poZzeminéms komunikacijoms, batina atsizvelgti j
galiojancias normas Sioms komunikacijoms;

8.15.4.signalizacijos, rySiy ir elektros tiekimo jrenginiy kabeliy trasos paprastai sutapatinamos,
siekiant sumazinti transéjy kasimo, loveliy, vamzdziy ir kity jrenginiy klojimo darby apimt;.

Kabeliai turi bati klojami, vadovaujantis Signalizacijos sistemy ir jrenginiy kabeliy klojimo
taisykliy [2.1.29] reikalavimais. EC, MPC ir EVC postuose signalizacijos, rySiy ir elektros tiekimo
jrenginiy kabeliy jvadai turi bati atskirti;

8.15.5. stotyse turi biti tiesiamos krastinio kelio kelkrastyje arba tarpukelése, jei jose néra
kitokiy statiniy;

8.15.6. tiesiant tarpukeléje, skirstomosios movos turi bati jrengtos, paliekant maksimalig
galimybe mechanizuotam sniego valymui;

8.15.7 .projektuojant trasas, reikia stengtis, kad kuo maziau bity trasos sankirty su keliais,
nekirsti keliy po ieSmy smailémis ir kryzmémis, bégiy sankryZomis ir ne ar€iau kaip 1,5 m nuo bégiy
sanddry;

8.15.8. tarpstocio jrenginiy kabeliy trasa turi bati tiesiama pagelezinkelés juostoje.

8.16. Stoties signalizacijos jrenginiy kabeliy magistralinés trasos planas pazymimas
scheminiame arba masteliniame stoties plane, kuriame nurodomos peréjimy ordinatés. Tarpstocio
jrenginiy kabeliy magistraliné trasa pazymima topografiniame geodeziniame plane.

Tarpstociy ir stoCiy kabeliy trasy tiesimo planuose turi bati nurodytos besikertan€ios esamos
ir numatomos pozeminés komunikacijos (kabeliy tinklai, vamzdynai ir t. t.), nurodant jy savininka,
sankirtos ordinates ir paklojimo gylj.

PoZeminiai jrenginiai, kurie jrengti projektuojamy kabeliy klojimo vietoje, projekto
dokumentacijoje nurodomi, vadovaujantis uzsakovo duomenimis.

8.17. Sankirtas su ne gelezinkeliy komunikacijomis, taip pat kabeliy trasos klojimg ne
pagelezinkelés juostoje batina derinti su susijusiomis organizacijomis.

8.18. Signalizacijos jrenginiy kabeliy tinklai gelezinkelio pylime projektuojami, laikantis tai
reglamentuojanc¢iy norminiy ir techniniy dokumenty.

8.19.Projektuojamy kabeliy skaiCius turi bati kiek galima mazesnis. Jei skirtingos paskirties
grandiniy apjungimas nesumazina kabeliy skaiCiaus, ieSmy elektros pavary, Sviesofory, bégiy
elektros grandiniy reliniy ir srovés Saltiniy galy grandinés turi bati grupuojamos atskiruose
kabeliuose.

8.20. Viename kabelyje gali bati Siy paskir€iy grandinés:

8.20.1. bégiy elektros grandiniy relinés grandinés su srovés Saltiniy arba kity signalizacijos
jrenginiy grandinémis, jei reliniy grandiniy srovés daznis skiriasi nuo srovés Saltinio arba Kity
signalizacijos jrenginiy grandiniy srovés daznio.

Reliniy kodiniy grandiniy buvimas kartu su kitomis grandinémis reglamentuojamas bégiy
grandiniy normalémis.

Nuolatinés srovés bégiy elektros grandiniy srovés Saltinio ir relinés grandinés, taip pat
kintamosios elektros srovés reliy grandinés su vienelemente rele viename kabelyje su kitomis
grandinémis neturi bati;
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8.20.2.toninio daznio bégiy elektros grandiniy relinés grandinés su bégiy elektros grandiniy
srovés $altiniy grandinémis, linijinémis ir Sviesofory (ir ieSmy) valdymo grandinémis, kai yra kabelio
gysly tvarkingumo kontrolés jrenginiai;

8.20.3.kodiniy beégiy elektros grandiniy reliniy galy grandinés su kitomis tokio pat srovés
daZnio grandinémis, kai kabelis ne ilgesnis kaip 500 m.

8.21.Dideliy stocCiy, kuriose yra 30 ir daugiau ieSmy, EC ir MPC kabeliy tinklai turi bdti
projektuojami taip, kad ieSmy elektros pavary, Sviesofory ir bégiy elektros grandiniy prietaisy
grandinés buty skirtinguose kabeliuose lyginés ir nelyginés krypties eismui.

Dvikeliuose ruozuose AB kabeliy tinklai turi bati projektuojami atskirai kiekvienam keliui,
kabelius klojant skirtingose kelio pusése. Siuos kabelius klojant vienoje kelio puséje, atstumas tarp
kabeliy trasy turi bati ne mazesnis kaip 1 m.

8.22.Signalizacijos jrenginiy ir rySiy magistraliniy kabeliy sankirtos su gelezinkeliais turi bati
daromos, vadovaujantis tipiniais peréjimy po geleZinkeliais projektais, paprastai kabeliy vamzdZius
klojant netran$éjiniu budu.

8.23.Klojamuose naujuose signaliniuose kabeliuose turi bati numatytos atsarginés gyslos.
Atsarginés gyslos turi bati numatytos magistraliniuose kabeliuose iki skirstomyjy movy, ilgesniuose
kaip 300 m kabeliuose ir kabeliuose, nutiestuose daugiau kaip j du objektus. Iki deSimties gysly
signaliniuose kabeliuose turi biti viena atsarginé gysla, iki dvideSimties gysly — dvi, daugiau kaip
dvideSimties gysly — trys atsarginés gyslos.

Pertvarkant signalizacijos jrenginius, leidZiama panaudoti visas esamy kabeliy atsargines
gyslas.

8.24 .Signalizacijos jrenginiy kabeliy laidy skerspjiavio elektriniy parametry skaiCiavimai
atliekami, jvertinant leistingjj jtampos kritima. Taip pat reikia atlikti posty vidiniy kabeliy gysly jkaicio
patikrinimg. ApskaiCiuotas laido skerspjlvis pasiekiamas, lygiagre€iai sujungus kelias kabelio
gyslas.

8.25.Elektros maitinimo, tarp kabeliy déziy ir reliy spinty, EC ir MPC posty ir reliy spintuy,
kabelio gyslose leidZziamas ne didesnis kaip 5 % jtampos kritimas, esant maksimaliai apskaiciuotai
apkrovai. Tokiu atveju, pasikeitus apkrovai, Sviesofory lemputése jtampos svyravimai neturi virsyti
3 %.

8.26.Esant AB Sviesofory lempuciy nuolatinés elektros srovés Saltiniui, leistinas jtampos
kritimas grandinéje tarp akumuliatoriy baterijos ir Sviesofory lempuciy yra lygus Sviesofory lempudciy
12 V jtampos ir jkrautos baterijos jtampos (2,2 V akumuliatoriui) skirtumui.

Esant AB 8viesofory lempuciy kintamosios elektros srovés $altiniui, jtampos kritimas
grandinéje tarp transformatoriaus ir Sviesofory lempuciy nustatomas, jvertinus parinktg
transformatoriaus antrinés apvijos jtampa, kad Sviesofory lemputése baty 12 V jtampa.

Skaiciuojant, be jtampos kritimo kabeliy gyslose, reikia atsizvelgti ir j jtampos kritimg ziburiy
reléje, jungiamuosiuose laiduose ir relés kontaktuose.

8.27.EC jrenginiuose leistinas jtampos kritimas Sviesofory lempuciy elektros maitinimo
grandinése nustatomas, atsizvelgiant j Ziburiy relés bei signalinio transformatoriaus tipg ir uztikrinant
Sviesofory lemputése 10,5-12,0 V jtampa, kai elektros srovés Saltinio jtampa EC poste yra 230 V ir
nuokrypiai nuo nustatytos normos leidZziami j mazesne ar didesne puse ne daugiau kaip 10 %.

8.28.Esant ieSmy elektros pavary varikliy srovés Saltinio minimaliai jtampai, variklio, veikianc¢io
trinant sankabg, gnybtuose turi bGti nominali jtampa. Atliekant pagrindiniy keliy ieSmy elektros
pavary kabeliy skai¢iavimus, batina numatyti galimybe ateityje pakeisti Siy keliy ieSmus j R65 (UIC
60) tipo 1/11 kryzmézenklio ieSmus.

8.29.Signalizacijos jrenginiy linijinés grandinés ir bégiy elektros grandinés apsaugomos nuo
vir§jtampiy, vadovaujantis GelezZinkeliy transporto automatikos, telemechanikos ir rysiy projektavimo
metodiniy nurodymy 1-247-97 [2.1.25] ir Signalizacijos jrenginiy apsaugos nuo virSjtampiy metodiniy
nurodymy [2.1.26] reikalavimais.
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8.30. EC, MPC ir EVC posty viduje stovai tarpusavyije, stovai su valdymo jrenginiais ir krosinés
stovais turi bati sujungiami nepalaikanciais degimo kabeliais.

9. AB IR ALSS

9.1. AB turi bati projektuojama kartu su ALS ir EK jrenginiais.

9.2. AB turi bati projektuojama dvipusiam traukiniy eismui:

9.2.1. vienkeliuose ruoZzuose pagal tarpstocio Sviesofory signalus abejomis kryptimis;

9.2.2. dvikeliuose ir daugiakeliuose ruozuose eismui taisyklinguoju keliu pagal tarpstocio
Sviesofory signalus, o netaisyklinguoju keliu — pagal ALS signalus.

9.3. Atskiruose kelio ruozuose gali bati projektuojama ALSS.

9.4.AB ir ALSS sistemose, taip pat ir eismui netaisyklinguoju keliu, uz traukinio galo gali bati
numatomas nekoduojamas ALS signalais apsauginis kelio ruozas, kurio ilgis turi bati ne mazesnis
uz stabdymo kelig, kai traukinys vaziuoja pro vienu geltonu ziburiu (nemirksinéiu) signalizuojant;
Sviesoforg, TNN [2.1.1] nustatytu greiciu.

Apsauginiy kelio ruozy nereikia prie$ jleidZiamuosius Sviesoforus, signalizuojangius
draudZiamuoju signalu, i$ jy — ir esancius netaisyklingajame kelyje, tai pat trumpuose tarpstociuose,
kuriuose jrengtas ne daugiau kaip vienas tarpstocio Sviesoforas (eismo kryptimi).

Traukiniy automatinio stabdymo sistemos jrenginiai eismui netaisyklinguoju keliu —
neprojektuojami.

9.5.Kai eismui netaisyklinguoju keliu, laikantis statiniy artumo gabarito, nejmanoma jrengti
tarpstoCio Sviesofory deSinéje kelio puséje, jie turi bati jrengiami ant santvary. |leidziamasis ir
jspéjamasis Sviesoforai, taip pat jrengiami ant santvary, kai nejmanoma jy jrengti desSinéje kelio
puséje, laikantis statiniy artumo gabarito. Tarpstotyje nesant Sviesofory, iSskyrus jleidziamajj ir
jspéjamajj, Siuos Sviesoforus galima jrengti kairéje kelio puséje.

9.6. Dvikeliuose tarpstociuose ir specialios paskirties daugiakeliuose ruozuose eismo kryptis
turi bati keiCiama, dalyvaujant abiejy stociy, kurios riboja §j tarpstotj, budétojams, taip pat turi bati
galimybé pakeisti eismo kryptj pagalbiniu bldu, tarpstotyje sugedus kelio laisvumo ar riedmeny
pravaziavimo kontrolés techninéms priemonéms.

9.7. Raktiné krivalé turi bati jrengta tik eismui taisyklinguoju keliu.

9.8. AB paprastai projektuojama su trizenkle signalizacija.

AB su keturZenkle signalizacija projektuojama intensyvaus priemiestiniy traukiniy eismo
ruozuose, kuriuose, siekiant padidinti traukiniy eismo intensyvuma, blokuojamojo kelio ruozo ilgis
yra trumpesnis uz nustatytg trizenklei signalizacijai minimaly ilgj.

9.9. EK jrenginiai ESD Svieslentéje turi signalizuoti apie blokuojamyjy ruozy, pagrindiniy, o
tarpinése stotyse ir atvykimo bei iSvykimo keliy uZimtumg, jleidziamyjy Sviesofory leidziamojo
signalo jjungima, iSleidziamyjy Sviesofory leidZziamojo signalo jjungimg (dazniausiai vienu
Svieslentés Sviesoforu bendrai apie visus Sia eismo kryptimi esancCius stoties iSleidziamuosius
Sviesoforus), dvipusés AB nustatytg eismo kryptj ir stotyse bei tarpstociuose jvykusius signalizacijos
jrenginiy veikimo sutrikimus (bendroji informacija).

9.10. Projektuojant AB ir ALSS jrenginius keliuose ir keliy ruozuose, reikia numatyti:

9.10.1. EC arba MPC jrenginius visose kelio ruoZo stotyse, pralankose ir apylankose;

9.10.2. gelezinkeliy valdytojo leidimu, ruozy ir kitose didelése stotyse, kur per artimiausius 5 m.
numatomas nemazas keliy tinklo pakeitimas, pertvarkant jrenginius, laiking RS}, apribojant jjungty j
sarysj ieSmy ir keliy, kuriy laisvumas kontroliuojamas, skaiciy;

9.10.3. visose pervazose automatinés signalizacijos jrenginius;

9.10.4. tiltuose ir tuneliuose, nurodytuose geleZinkelio valdytojo patvirtintame sarase,
jspéjamaja ir atitveriamajq signalizacijas;

9.10.5. sarysj su RAKP;

9.10.6. dirbanciyjy stoties keliuose jspéjimo apie artéjantj traukinj automatines sistemas.
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9.11.TarpstoCiy atSaky ieSmai, kai jrengta AB, turi bati su elektros pavaromis ir atitverti
tarpstocCio Sviesoforais.

9.12. Esant techniniam ir ekonominiam pagrjstumui, tarpstocCiy atSaky ieSmai gali bati jjungti j
stoties, kuriai priskirtas ieSmas, EC ar MPC. Siuo atveju stoties riba (jleidziamasis $viesoforas) turi
bati perkelta pries ieSma.

Jei tarp stoties ir Sviesoforo, atitveriancio ieSma nuo stoties pusés, yra signalvietés, jos gali
veikti automatiSkai arba biti valdomos i EC ar MPC posto.

9.13. Tarpstoc€iy atSaky ieSmams valdyti leidZziama greta jy jrengti vietinio valdymo skyda.

9.14 Kelio ruozuose, kuriuose keleiviniai traukiniai vaziuoja ne didesniu kaip 120 km/h greigiu,
0 prekiniai — ne didesniu kaip 80 km/h greiCiu, atSaky ieSmuose leidZiama jrengti kontrolinius
uzraktus.

9.15. AB Sviesoforai ir blokuojamujy ruozy ribos signaliniai Zenklai, esant ALSS, iSdéstomi,
jvertinus paskaiciuotg intervalg tarp traukiniy, prekiniy traukiniy svorio normas, traukiniy lokomotyvy
serijas, prekiniy traukiniy ilgj ir AB Sviesofory pastatymo viety bei ALSS blokuojamuyjy ruozy riby
nustatymo techninius reikalavimus.

9.16.Statant tarpstocio Sviesoforus arba blokuojamuyjy ruozy ribos signalinius Zenklus, reikia
stengtis juos sutapatinti su pervazos jrenginiais.

9.17. AB su bégiy elektros grandiniy izoliuotosiomis sanduromis:

9.17.1. dvikeliuose ruozuose rekomenduojama signalviete jrengti 150-250 m atstumu prie$
pervazg, o, kai to padaryti nejmanoma — izoliuotgsias sandiras ir signalviete perkelti ne arciau kaip
15 m atstumu uz pervazos. Sudvejintos signalvietés Sviesoforai turi bati statomi skirtingose pervazos
pusése;

9.17.2. vienkeliuose ruozuose rekomenduojama signalviete jrengti taip, kad bégiy elektros
grandinés pervazos atzvilgiu baty jrengtos 150-250 m atstumu j abi puses.

9.18. AB be bégiy elektros grandiniy izoliuotyjy sandiry ir ALSS, vienkeliuose ir dvikeliuose
ruozuose rekomenduojamas toks signalvie€iy (blokuojamuyjy ruozy ribos signaliniy Zenkly)
iSdéstymas, kad 150-250 m atstumu nuo pervazos j abi puses bity galima jrengti toninio daznio
bégiy elektros grandines.

9.19.Projektuojant AB ir ALSS kelio ruozuose, kuriuose yra tilty su metaliniais skersiniais, jie
turi bati izoliuoti nuo bégiy. Jei nejmanoma jy izoliuoti, batina i$ abiejy tilto pusiy jrengti izoliuotgsias
sanddras, o tilto pervaziavimg visu traukinio sastatu kontroliuoti aSiy skaitikliais arba kitomis
pervaziavimo visu sgstatu automatinés kontrolés techninémis priemonémis.

9.20. Projektuojant AB tarpstoCiuose, jungianCiuose stotis, kuriose nenumatoma Kkeisti
signalizacijos jrenginiy, o tik juos pertvarkyti sgrySiui su AB, bitina tokiy stoliy pagrindiniuose ir
atSakiniuose keliuose, kuriais traukiniai vaziuoja nesustodami 50 km/h ir didesniu grei€iu, jrengti
ALS.

10. ALS IR AUTOMATINIO STABDYMO |RENGINIAI (AUTOSTOPAI)

10.1.Signalizacijos jrenginiai gali bati naudojami vienpusiam ir dvipusiam informacijos i$ kelio
j lokomotyvo ir i$ lokomotyvo j kelio jrenginius perdavimui. Tam kartu su indukuotaisiais kanalais gali
bati naudojami ir radijo ar palydovinio rySio kanalai. 1S lokomotyvo perduodant informacija, fiksuojama
jo buvimo vieta ir Si informacija gali bati naudojama eismo valdymo sistemose. IS kelio jrenginiy j
lokomotyvg perduodama informacija naudojama iStisinés arba vietinés lokomotyvo signalizacijos
sistemose, traukiniy automatinio stabdymo sistemose, lokomotyvo jrenginiy saugumo
kompleksuose, taip pat jvairiose optimalaus valdymo unifikuotose sistemose su skirtingais
lokomotyvo valdymo automatizavimo lygiais — Siuo atveju lokomotyvg valdo borto kompiuteris,
gaudamas atitinkamg informacija.
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IStisinés lokomotyvo signalizacijos kelio jrenginiai gali bati bégiy elektros grandinés ir kelio
Sleifai, o vietinés lokomotyvo signalizacijos kelio jrenginiai — induktoriai, siystuvai, balisés (aktyviosios
ir pasyviosios) ir kt.

10.2.Lokomotyvo Sviesoforo signalai turi atitikti kelio Sviesoforo, prie kurio artéja traukinys,
signalus ir GST [2.1.2] bei Sviesofory signalizacijos naudojimo geleZinkeliuose nurodymy [2.1.27]
reikalavimus.

10.3.ALS sistemos taip pat turi atlikti maSinisto budrumo ir traukinio greicio kontrolés funkcijas.
Autostopai turi automatidkai sustabdyti traukinj, esant draudZiamajam lokomotyvo 3&viesoforo
signalui. Sie jrenginiai gali atlikti papildomas funkcijas: neleisti vir§yti maksimalaus leistino greigio ir
kontroliuoti grei€io apribojimo signaly laikymasi.

10.4.Kiekvienas autostopy jrenginiy suveikimas, dél ko jvyksta priverstinis stabdymas, turi
bati registruojamas. Taip pat turi bati registruojamas ir kelio Sviesoforo draudziamojo, uzgesusiojo,
iSimtinio signalo pravaziavimas. Artéjant lokomotyvui prie kelio 3Sviesoforo su uzgesusiu
draudziamojo signalo ziburiu ar jjungtu iSimtiniu signalu, lokomotyvo Sviesoforas turi signalizuoti
tokiu pat Ziburiu, kaip ir artéjant prie draudziamuoju signalu signalizuojancio Sviesoforo.

10.5.ALS ir autostopy jrenginiai gali bati papildomi registravimo jrenginiu, kuriame, pagal
nuvaziuotg kelig, jraSoma Si informacija:

10.5.1. nustatytas greitis;

10.5.2. faktinis greitis;

10.5.3. priimta informacija;

10.5.4. valdymo elementy naudojimo;

10.5.5. priverstinio stabdymo;

10.5.6. Sviesoforo draudzZiamojo signalo suvokimas;

10.5.7. eismo kryptis;

10.5.8. einamasis laikas ir kt.

10.6. TarpstoCiuose ALS kelio jrenginiai turi bati jrengiami:

10.6.1. esant AB — visose bégiy elektros grandinése;

10.6.2. esant PAB, prie$stocio ruozy begiy elektros grandinése, kuriy ilgis turi bati ne mazesnis
uz staigaus stabdymo kelig, traukiniui vaziuojant nustatytu didzZiausiu greiciu, jskaitant kelio ilgj, kurj
traukinys nuvaziuoja per laikg, reikalingg lokomotyvo ALS jrenginiams suveikti ir autostopams jjungti.

10.7. Kelio ruozy, kuriuose jrengta AB ar ALSS, stotyse, ALS kelio jrenginiai turi bati:

10.7.1.ie8miniuose ir kelio ruoZuose, kuriais rengiami marsrutai pagrindiniais keliais, keleiviniy
traukiniy atvykimo ir iSvykimo keliuose, taip pat keliuose, kuriais Stoties knygoje nustatytas
nestabdomasis stoties pervaziavimas;

10.7.2.dvikeliy intarpy kelio posty ieSminiuose ruozuose, o stotyse su iSilginiu keliy tinklo
iSvystymu — ieSminiuose ruozuose ir atSakiniuose keliuose, skirtuose traukiniams prasilenkti
nesustojant;

10.7.3. aklastoCiy ieSminiuose ir kelio ruozuose, keliuose, esanciuose jleidziamuosiuose
marsrutuose pagrindiniu keliu iki marSruto Sviesoforo. Nesant marsruto Sviesofory, ALS jrenginiai
nejrengiami;

10.7.4.AB dvikeliy ruozy stoc€iy visuose atvykimo ir iSvykimo keliuose, i$ kuriy galima parengti
iSleidZiamuosius marsrutus netaisyklinguoju tarpstocio keliu, ir Siuose marsrutuose esanciuose
pagrindiniy keliy beieSmiuose ruozuose;

10.7.5.ruozy, kuriuose yra jrengta ALSS, visuose sto€iy atvykimo ir iSvykimo keliuose. Stociy,
besijungian€iy su ALSS ruozu, taciau i$ kuriy keliy néra iSleidziamojo marsruto | §j ruozg, ALS
jrenginiy gali ir nebati.

10.8.Kelio ruozy, kuriuose eismas tvarkomas PAB, stotyse dél eismo ir kelio profilio ypatumy
ALS kelio jrenginiai gali bati jrengiami Taisykliy 10.7.1-10.7.3 papunkciuose nurodytais atvejais.

10.9.Nuolatinés ir kintamosios srovés elektrinés traukos sandiros stotyse ALS signalinés
sroveés daznis parenkamas, atsizvelgiant j nuolatinés srovés elektroveziy ALS jrenginius:
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10.9.1.naudojant sanddros stotyse elektrovezius su ALS jrenginiais, galingiais priimti 25 Hz,
50 Hz ir 75 Hz daznio signalus, atvykimo ir iSvykimo keliai, jleidZziamujy ir iSleidZiamyjy marSruty
ieSminiai ruozai turi bati koduojami 25 Hz arba 75 Hz dazniu;
10.9.2.naudojant sandiros stotyse elektrovezius su ALS jrenginiais, galinciais priimti tik 50
Hz daznio signalus, kelio ir ieSminiai ruozZai jleidziamuosiuose ir iSleidZiamuosiuose marSrutuose
pagrindiniais keliais, i$ nuolatinés srovés elektrinés traukos ruozo pusés, turi bati koduojami 50 Hz
dazniu, o i$ kintamosios srovés elektrinés traukos ruozo pusés — 25 Hz arba 75 Hz dazniu. Atvykimo
ir iSvykimo keliai turi bati koduojami 50 Hz arba 25 (75) Hz dazniu.
10.10.ALS jrenginiai turi bati apsaugoti nuo traukos ir komutaciniy sroviy lokomotyvuose
jtakos, atbuliniy traukos sroviy, centralizuotojo elektros tiekimo tiesioginiy ir atbuliniy sroviy (traukinio
elektrinis apsildymas).

11. PAB

11.1.PAB ruozuose uztikrinant reikalingg eismo intensyvuma, gali bati jrengiami aptarnaujami
(sergimieji) arba neaptarnaujami (nesergimieji, automatiniai) blokuojamieji postai (toliau -
blokpostas).

11.2. PAB linijinés elektros grandinés turi bati projektuojamos dvilaidés.

11.3. PrieSstocio ir prie$§ blokpostus esanciuose kelio ruoZuose, kurie yra jleidziamuosiuose
marsrutuose pagrindiniais keliais, ieSminiuose kelio ruoZuose bei atvykimo ir iSvykimo keliuose, taip
pat atSakiniuose keliuose, kuriais eismo grafike numatytas keleiviniy traukiniy atvykimas ir
iSvykimas, jrengiami ALS kelio jrenginiai.

11.4.Jrengiant ALS jrenginius, atstumas tarp jspéjamojo ir jleidziamojo Sviesofory turi bati
lygus arba didesnis uz kelig, kurj traukinys nuvaZziuoja Sioje vietoje leidZiamu didZiausiu nustatytu
greiCiu per laikg, reikalingg lokomotyvo jrenginiams priimti kodinius signalus — 20 s (lokomotyvo
Sviesofore balto Ziburio pasikeitimas j raudong ir geltong Ziburj, esant jleidzZiamajame Sviesofore
draudziamajam signalui) ir delslaikio laikg nuo elektrinio pneumatinio voztuvo kameros iSkrovimo iki
oro iSleidimo i stabdZiy vamzdyno pradzZios — 9 s (suminis laikas — 29 s), ir staigaus stabdymo kelig,
nustatytg, atsizvelgiant j maksimaly Sioje vietoje leidZiama vaZiavimo greitj ir kelio profilj. Siuo atveju
prieSstocio ir prieS blokpostus esanc€iy kelio ruozy bégiy elektros grandinés turi bati kodinés ir
koduojamos i$ jleidZiamojo Sviesoforo pusés.

Kodinés bégiy elektros grandinés veikimas turi bati kontroliuojamas valdymo jrenginyje ir
atvykimo kontrolés schema.

PriedstocCio ruoZe esant pervazai su APS, kodine bégiy elektros grandine galima jrengti tik
prie$ pervazg esanciame izoliuotajame kelio ruoZe. Tuomet kodinés bégiy elektros grandinés ilgis
turi bati ne mazZesnis uz kelig, kurj traukinys nuvaziuoja per 29 s.

11.5. Traukinio atvykimas j stotj arba pravaziavimas pro blokpostg turi biti fiksuojamas paeiliui
uzémus ne maziau kaip tris izoliuotuosius kelio ruozus ir atlaisvinus pirmuosius du eismo kryptimi.
Siuo atveju pirmieji du kelio ruozai turi bati uZimti, kontroliuojant jleidziamujy (tarpsto&io) $viesofory
leidZiamajj signala.

11.6.Sutrikus traukinio atvykimo automatinés kontrolés jrenginiams, atvykimo blokuojamasis
signalas turi bati siunCiamas, paspaudus pagalbinj Sio signalo siuntimo mygtukg su skaitikliu, kuris
rodo paspaudimy skaiciy, prie$ tai jsitikinus, kad atvyko visas traukinys.

11.7.TarpstoCiy pagrindiniy keliy atSaky ieSmams turi bati jrengti elektros pavaros arba
kontroliniai uzraktai, kurie turi bGti sgrysyje su kelio blokuotés jrenginiais, kad artimiausio tarpstocio
arba isleidziamojo Sviesoforo leidziamajj signalg bty galima jjungti, tik esant perjungtam ieSmui
pagrindinio kelio kryptimi ir kontroliuojant jo blokavima.

11.8. Visose stotyse turi bati raktinés krivalés Gkiniams traukiniams.
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11.9. EC ir MPC stotyse nesant darbuotojy (kelyny, stoCiy, pervazy budétojy ir kt.), kurie
informuoty apie viso traukinio atvykimag, tarpstoliuose paprastai jrengiami tarpstocio laisvumo
kontrolés jrenginiai.

12. EC

12.1.EC paprastai projektuojama su marsrutiniu ieSmy ir signaly valdymu. Neintensyvaus
eismo ruozy stotyse, kur yra 20 ar maziau ieSmuy, leidZziama projektuoti EC su pavieniu valdymu.

Esant marSrutiniam valdymui, turi bati jam atsarginis pavienis ieSmy ir signaly valdymas.

12.2.EC turi leisti parengti bet kurj marsrutg, kuris batinas stoties darbo technologijai ir galimas
pagal keliy tinklg. EC turi bati numatyti traukiniy jleidZiamieji ir iSleidZziamieji (pervarymo), manevry,
sgstaty stimimo i$ atvykimo kelyno j skirstomajj kalnelj marsrutai.

Tarpstociy dvikeliuose intarpuose ir prieSmazginiuose atsiSakojimuose manevry marsrutai EC
nenumatomi.

12.3. Marsrutizuojant specializuotuosius pagal eismo kryptj kelynus, keliy paskirties
nejvardijimas turi bati motyvuotas.

Organizuojant eismg dvikeliame tarpstotyje netaisyklinguoju keliu, tarpstotj ribojancCiose
stotyse reikia numatyti marSrutus, leidZiancius traukiniams prasilenkti kryZmai.

12.4. EC ieSmuose turi biti jrengti vandens nuvedimo jrenginiai.

12.5. ] EC jjungiami ieSmai naudojami Taisykliy 12.2 papunktyje nurodytuose marSrutuose ir
apsauginiai jiems, taip pat pavieniai ieSmai, kuriems perjungti reikalingi ieSmy postai. leSmai, kurie
nepriskirti ieSmy postui ar stoties vadovui, j centralizacijg gali bati nejjungti.

12.6. Apsauginiais ieSmais turi bati parenkami tie, kurie, esant apsauginei padéciai, netrukdo
kitiems marSrutams, sutapatinamiems su parengtuoju marsrutu.

Jei ieSmas, esant vienai padéciai, yra apsauginis vienam marsrutui, o kitai padéciai — kitam, ir
abu Sie mar8rutai nepavojieji vienas kitam, renkant tokio ieSmo apsaugine padétj, pirmumo teisé
suteikiama didesne svarbg turin¢iam marsrutui (pvz., keleiviniy traukiniy marsrutui).

| apsauginius aklakelius vedantys ieSmai, panaudojus marsrutg, turi automatiskai grjzti j
apsaugine padét;.

Sastaty iSvaziavimas i§ pagalbiniy (atSakiniy) keliy, kuriuose vykdomi nemarsrutizuoti
manevrai, j stoties atvykimo ir iSvykimo ar tarpstoCio pagrindinius kelius, kai jais parengtas
marsrutas, turi bati iSvengiamas, jrengiant saugos smailes arba verstukus. Verstukai gali bati
jrengiami tik tuose keliuose, kuriais néra traukiniy marsruty.

12.7.Traukiniy atvykimo ir iSvykimo keliuose, visuose centralizuotuose ieSmuose ir tarp jy
esanciuose kelio ruozuose turi biti jrengti laisvumo kontrolés jrenginiai.

12.8.Visi marSrutiniai judéjimai turi bati vykdomi pagal Sviesofory leidZziamuosius signalus,
blokuojant ieSmus.

Sviesoforai eismui i§ apsauginiy aklakeliy nejrengiami, o ie$miniy kelio ruozy bégiy elektros
grandineés pailginamos iki atmusy.

Traukiniy eismas j centralizacijos zong i$ privaziuojamuyjy ir kity keliy turi bati vykdomas pagal
manevry viesofory signalus.

Mazai naudojamas centralizuotasis ieSmas, esantis atvykimo ir iSvykimo izoliuotajame kelyje,
j atskirg izoliuotajj kelio ruozg gali bati ir neiSskirtas, bet valdomas tik i§ manevry skydo ir
nekontroliuojant kelio laisvumo.

12.9.Dvigubas centralizuotyjy ieSmy valdymas (i§ EC posto ir i§ manevry skydy, posty ir
boksty) projektuojamas kelynuose, kuriuose be mardrutiniy manevry vykdomas manevravimas
postimiais ir kur nejmanoma ar néra tikslinga panaudoti visg manevry marsruta.

Perduoti ieSmus i§ EC posto vietiniam valdymui turi bati galima, tik nesant parengty pavojyjy
marsruty ir perjungus bei blokavus apsauginius ieSmus, esant apsauginei padéciai.

Perjungiant ieSmg vietiniu valdymu, turi bati kontroliuojamas izoliuotojo kelio ruozo laisvumas.
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Perduodamiems vietiniam valdymui ieSmams turi bati numatytas prieSieSminis kelio ruozas,
kurio ilgis leisty ieSmg perjungti iki galo, jo perjungimo metu riedmeny pirmiesiems asiraiams
uzémus §j izoliuotajj kelio ruoza.

12.10.Centralizuotiesiems ieSmams turi bdti jrengtos elektros pavaros; paprastai naudojamos
su kintamosios srovés elektros varikliais. Pagrindiniy keliy ieSmuose su lanks€iomis smailémis turi
bati jrengti ir galutinés padéties tikrintuvai bei balansuotuvai.

12.11. EkonomiSkam kabeliy ir jrangos naudojimui rekomenduojama ieSmus sudveijinti, jei
atstumas tarp Siy ieSmy smailiy ne didesnis kaip 130 m.

Projektuojant naujg arba rekonstruojant veikian€ig EC ruozuose, kuriais traukiniy vaziavimo
greitis didesnis kaip 120 km/h arba kroviniy srautas yra didesnis kaip 40 min. t bruto svorio per
metus, taip pat jei numatoma pasiekti tokius rodiklius per artimiausius 10 m. arba jrengti mazo
kryzmékampio (1/18) ar su slankigja kryzmés Serdimi ieSmus, pagrindiniy keliy ieSmai paprastai
neturi bati sudvejinami.

leSmuose su slankigja kryzmés Serdimi sudvejinami ieSmy smailés ir slankioji kryzmés Serdis,
i8 kuriy pirmoji turi persijungti slankioji kryzmés Serdis.

Esant vietiniam valdymui, ieSmai paprastai nesudvejinami.

12.12.Stoties ieSmy ir signaly valdymui paprastai numatomas vienas centralizacijos postas.
Jvertinus eksploatavimo sglygas, ekonomiskai pagrjstu atveju didelése stotyse galima statyti daugiau
posty.

Kai stoties sgrySyje yra du ar daugiau centralizacijos posty, turi bati galimybé atSaukti duotg
kito posto sutikimg arba jsakyma, jei jie nebuvo jvykdyti. Bet kuriuo atveju turi bati numatyta galimybé
centralizuotojo posto budétojui perjungti traukinio ir manevry Sviesofory leidziamuosius signalus j
draudziamajj, neiSardant marsruto arba iSardant marsrutg, praéjus nustatytam delslaikiui.

12.13.Stotyse, kuriose yra maziau kaip 20 ieSmy, centralizacijos objekty valdymui paprastai
naudojamas Svieslentinis pultas, o stotyse, kuriose yra daugiau kaip 20 ieSmy — pultai ir Svieslenté.

12.14 .Esant marSrutiniam valdymui, pulte turi bati rankenélés ar mygtukai pavieniam ieSmy
perjungimui.

12.15. Reliniy sistemy signalizacijos jrenginiy valdymo komandoms duoti galimi du valdymo
pulto mygtuky ir rankenéliy naudojimo budai:

12.15.1. vienaveiksmis — komanda duodama, nuspaudus vieng mygtukg ar pasukus
rankenéle;

12.15.2.daugiaveiksmis — vienu metu arba paeiliui nuspaudus du ar daugiau mygtuky,
pasukus dvi ar keletg rankenéliy.

12.16.Sistemose su pavieniu ieSmy valdymu dazniausiai naudojamas vienaveiksmis badas,
o sistemose su marsrutiniu valdymu — daugiaveiksmis. MarSrutinio valdymo sistemose marsruto
pradzios ir pabaigos mygtukai (rankenélés) turi bti spaudziami paeiliui (sistemoje nustatyta tvarka)
arba kartu. Atsitiktinai nuspaudus mygtukg (iSskyrus plombuotus ir su skaitikliais), neturi bati
pavojingy pasekmiy, o, naudojant valdymo jtaisus nejprastinémis sglygomis, jy naudojimas turi bati
registruojamas skaitikliy rodmenimis ar (ir) fiksuojamas plombavimu, arba valdomas jrenginys turi
pradéti veikti, tik praéjus nustatytam delslaikiui.

12.17. Kelio ruozy busena ir marSruty ruozai turi bati kontroliuojami Svieslentiniame pulte
(Svieslentéje) spalvotais Sviesos rodmenimis:

12.17.1.neparengtas marsrutas ir ruozas laisvas — nesvieCianti juosta (nuspaudus specialy
mygtuka — balta arba geltona);

12.17.2. uzimtas ruozas — raudonai SviecCianti juosta;

12.17.3. parengtas marSrutas — baltai arba geltonai Sviec€ianti juosta.

12.18. Svieslentiniame pulte taip pat turi bati Sie rodmenys:

12.18.1. ieSmy padéties;

12.18.2. ieSmy blokavimo;

12.18.3. marsruto rengimo;
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12.18.4. Sviesofory leidziamyjy signaly jjungimo ir iSjungimo;

12.18.5. sutikimo ar jsakymo gavimo (i$ kito posto);

12.18.6. pervazy signalizacijos jrenginiy busenos;

12.18.7. jrenginiy veikimo sutrikimuy;

12.18.8. jrenginiy veikimo rezimuy, elektros tiekimo jrenginiy basenos ir kt.

PraneSimai apie jrenginiy veikimo sutrikimus ar bdting veiksmy testinumg turi bati
signalizuojami mirksimaisiais rodmenimis. Sutrikimy Sviesos signalizacija gali bati papildoma
garsine.

Valdymo pulte gali biti naudojami supaprastinti Svieciantieji rodmenys.

12.19. Kai tarpstotyje jrengta AB, Svieslentiniame pulte (valdymo pulte, Svieslentéje) turi bati
maziausiai Sie kontrolés rodmenys:

12.19.1. ne maziau kaip dviejy prieSstocio ir uzsto€io blokuojamuyjy ruozy;

12.19.2. nustatytos eismo krypties tarpstotyje ir tarpstocio uzimtumo, kai dvipusé AB.

12.20. Esant Sviesoforo leidziamajam signalui, marSrute esantys ieSmai turi bati blokuoti, o
pavojieji marsrutai negalimi.

leSmams blokuoti traukiniy marSrutuose, kai sutrinka jrenginiy veikimas ir negalima jjungti
Sviesofore leidziamojo signalo (pvz., netikrasis izoliuotojo ruozo uzimtumas), turi biti numatyta
dirbtinio blokavimo galimybé. Siuo atveju ie$mai turi atsiblokuoti, tik visiskai panaudojus marsrutg
arba atblokavus dirbtinai.

Apsaugant marSrutus nuo netikrojo laisvumo atvykimo ir pervarymo keliuose, kuriuose jrengtos
bégiy elektros grandinés su fazei jautriomis relémis, pries jjungiant jleidziamajame ar marSruto
Sviesofore leidziamagjj signalg, kai naudojama elektriné trauka keliuose, kuriy galuose jtaisyti
droseliniai transformatoriai traukos srovei pratekéti, batina atlikti kelio laisvumo testa.

12.21. Marsruto sekcijos arba visas marSrutas turi atsiblokuoti, traukiniui atlaisvinus marsruto
ruozus arba visg marsrutg. Tais atvejais, kai marSrute yra kelios bégiy elektros grandinés, turi bati
patikrinama begy grandiniy, esanciy marsrute, kelio reliy taisyklinga atjungimo ir suZadinimo eilés
tvarka.

Marsruty blokavimo schemos turi biti apsaugotos nuo atsiblokavimo, kai trumpiau kaip 4 s
nesSuntuojama bégiy elektros grandiné, kurios izoliuotuoju kelio ruozu vaziuoja riedmenys, arba
atsitiktinai Suntavus ir nuémus Suntg gretimose bégiy elektros grandinése perjungiant elektros
sroveés Saltinius.

|leidZiamuosiuose ir pervarymo marsrutuose reikia numatyti prieSsmailiniy ieSmy su
slankiosios kryzmés Serdimis ir antryjy bei treciyjy ieSmy be slankiosios kryzmés Serdies, esanciy
ieSminiuose kelio ruoZuose, jungian€iuose atvykimo ir iSvykimo kelius, atblokavimo delslaikj.
Atblokavimo delslaikis turi bati 15-25 s.

Jrenginiuose, kuriais galima i§ anksto parengti pavojuosius marsrutus parengtiems, turi bati
numatytas prieSmarsrutinio izoliuotojo kelio ruozo laisvumo patikrinimas, atblokavus pirmajg eismo
kryptimi traukinio marsruto sekcija.

Nepanaudotas marSrutas turi bati automatiskai atSauktas, GSB iSjungus marsrutg atitveriancio
Sviesoforo leidziamajj signala, praéjus delslaikiui: kai prieSmarsrutinis kelio ruozas laisvas — 4 s; kai
traukinio marSruto prieSmarsrutinis kelio ruozas uzimtas — 3 min., manevry marsruto — 1 min.
AtSaukiant iSleidziamuosius traukiniy marSrutus i aklakeliy ir kaupiamyjy kelyny iSvykimo keliy,
delslaikis turi bati ne trumpesnis kaip 1 min.

PravaZziavus traukiniui, neiSsiardes marSrutas (neatsiblokavusios marsruto sekcijos) turi bati
dirbtinai iSardomos (sekcijos atblokuotos), praéjus ne trumpesniam kaip 3 min. delslaikiui.

12.22. PrieSmarsrutiniai kelio ruozai:

12.22.1. AB ir ALSS kelio ruoZuose, esanCiuose prie§ jleidZiamuosius Sviesoforus,
prieSmarsrutinio kelio ruozo ilgis turi bati ne mazesnis uz Sioje vietoje nustatytg stabdymo kelig, kai
traukinys vaziuoja nustatytu didZiausiu greiciu ir atliekamas paprastasis sustabdymas, be to, jis turi
bati ne mazesnis uz staigaus stabdymo kelig, atsizvelgiant j traukinio nuvaziuojama kelig per laika,
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reikalingg ALS jrenginiams ir autostopui jjungti traukinio stabdzius. Naudojant greituminio (vir$
120 km/h) rezimo funkcija, EC jrenginiai marsrutg turi uzblokuoti prie$ du arba tris prie$stocio ruozus,
kuriy ilgis ne mazesnis uz staigaus stabdymo kelig vaziuojant maksimaliu greiciu.

PAB kelio ruozuose prieSmarsrutinio kelio ruozo ilgis prie$ jleidziamajj Sviesoforg turi bati ne
mazeshis uz Sioje vietoje nustatytg stabdymo kelig, kai traukinys vaziuoja nustatytu didziausiu
greiCiu ir atliekamas paprastasis sustabdymas, o, esant ALS kelio jrenginiams, Sis atstumas turi bati
ne mazesnis uz staigaus stabdymo kelig, atsizvelgiant j traukinio nuvaziuojamg kelig per laikg, ne
trumpesnj kaip 29 s, reikalingg ALS jrenginiams ir autostopui parengti;

12.22.2. iSleidziamiesiems ir marsruto Sviesoforams prieSmarsrutinis kelio ruozas yra atvykimo
ir iSvykimo kelias prie$ Siuos Sviesoforus. Kelio ilgis turi bGti ne maZesnis uz stabdymo kelig,
traukiniui vaziuojant 50 km/h greiCiu, o nestabdomojo stoties pervaziavimo marsrutuose — kelio
ruozas tarp jleidziamojo ir marSruto arba iSleidziamojo Sviesofory, jvertinus Taisykliy 12.22.1
papunkdio reikalavimus;

12.22.3. manevry Sviesoforams prieSmarsrutinis kelio ruozas yra kelias arba kelio ruozas, i$
kurio iSvaziavimas atitvertas Siuo Sviesoforu.

Trumpesni kaip 25 m ilgio izoliuotieji kelio ruozai, esantys prieS pat manevry Sviesoforus,
prieSmarsrutiniais kelio ruozais bati negali.

12.23.Schemos turi leisti ieSma perjungti, esant sugedusiai ieSminio kelio ruoZo bégiy elektros
grandinei, taip pat parengti marsrutg tokiu kelio ruozu, blokuojant ieSmus.

12.24. Kelio blokuoté turi biti jrengiama visuose tarpstociuose, jungianciuose EC stot;.

12.25.EC turi bati naudojami saugikliy rezervavimo jrenginiai, perdegusiam saugikliui pakeisti
atsarginiu. Turi bati rezervuojami:

12.25.1. stovy bendrieji saugikliai;

12.25.2. pavieniy apkrovy saugikliai:

12.25.2.1. traukiniy Sviesofory elektros grandinése;

12.25.2.2. traukiniy marSrutuose naudojamy iedmy elektros pavary varikliy grandinése;

12.25.2.3. traukiniy marsrutuose naudojamy ieSmy kontrolés elektros grandinése;

12.25.2.4.esant grupéje laisvy jvesCiy, manevry Sviesofory, atitverianciy iSvaziavimg |
traukiniy marsrutus, taip pat intensyvaus manevravimo rajony ieSmy elektros grandinése.

12.26.Centralizuotuosiuose ieSmuose turi bati jrengiami automatiniai sniego pneumatinio
nuputimo arba elektrinio tirpdymo jrenginiai.

12.27.1eSmy elektros pavarose su automatiniy perjungikliy kirtikliais turi bati sumontuojami
kontakty elektrinio Sildymo jrenginiai. Tokie jrenginiai turi bati ir ieSmy galutinés padéties
tikrintuvuose.

12.28.Dvikeliy ruozy EC stotyse turi bati numatyta galimybé pagrindiniy keliy Sviesofory
signalizacijg perjungti j automatine veikseng arba tokios stoties EC valdyti i$ gretimos stoties.

Mazo intensyvumo vienkeliy ruozy stotyse, kur tam tikru paros ar mety laiku nebina traukiniy
prasilenkimo, uzsakovo reikalavimu gali bati numatyta galimybé pagrindiniy keliy Sviesofory valdymag
perduoti gretimajai stociai.

AB arba PAB vienkeliuose ruozuose, kuriuose numatomas sezoninis ar periodinis eismo
intensyvumo sumazeéjimas, bdtina numatyti galimybe uzdaryti tarpine stotj mygtuko nuspaudimu
arba rakto pasukimu, pakeiciant stotj tarpstoCiu. Tuomet Sios stoties, esant jrengtai AB, pagrindiniy
keliy Sviesofory signalizacija turi persijungti j automatine veikseng, atsizvelgiant j nustatytg eismo
kryptj, o, esant PAB, iSvykimo stotyje jjungus iSleidZziamajame Sviesofore leidZziamajj signalg,
atitinkamos krypties Sviesoforai turi signalizuoti zaliu ziburiu ir jsijungti draudziamasis signalas,
traukinio priekiui uzvaziavus uz Sviesoforo.

12.29. Siekiant sumazinti kabelio sgnaudas ir geriau organizuoti eismg nutolusiuose stoties
rajonuose arba atskirose geleZinkelio mazgo stotyse, gali bati naudojamos EC jrenginiy televaldymo
sistemos:
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12.29.1. rajone (stotyse), kur jrengta televaldymo sistema, turi bdti numatytas rezervinis
valdymo pultas;

12.29.2. stotyse (kelynuose), kuriose jrengtos televaldymo sistemos, Sviesoforuose iSimtinius
signalus jjungti leidziama tik i$ atsarginio valdymo jrenginio;

12.29.3. televaldymo sistemose paprastai turi bati naudojamos kabelinés linijos.

12.30. EC jrenginiy komplekse turi bati rySio, ALS, pervazy, esanciy stotyse ir uzstoCio
ruozuose, signalizacijos, sastaty apzidrai ir remontui centralizacijos zonos keliuose nuotolinio
atitvérimo, kelio monteriy ir kity darbuotojy, dirban&iy centralizuotuosiuose ieSmuose, jspéjimo
jrenginiai, signalizacijos jrenginiy ir iSilginés elektros tiekimo aukstos jtampos linijos, maitinancios
AB ir EC jrenginius, skyrikliy nuotolinio valdymo jrenginiai, iSskyrus priskirtus energijos sistemos
televaldymo ir telesignalizacijos sistemoms.

12.31.Skirtingy srovés sistemy elektrinés traukos sandiros stotyse naudojant elektrovezius,
kurie gali vartoti tik vieno tipo elektros srove, EC turi bati numatytas kontaktinio tinklo sekcijose
sroves tipo perjungikliy valdymas:

12.31.1. be Sios funkcijos sandiros EC stotyse turi bati kontaktinio tinklo sekcijose maitinimo
jjungimas pagal parengtg marsrutg tokios elektrinés traukos srovés, kurig vartoja traukinio ar
manevry lokomotyvas;

12.31.2. kontaktinio tinklo sekcijos maitinimas, parengus marsrutg, turi islikti jjungtas, kol
elektrovezis atlaisvins atitinkama kontaktinio tinklo sekcija;

12.31.3. perjungiamo kontaktinio tinklo sekcijy ribos turi sutapti su EC marSruty ruozy ribomis.

Kontaktinio tinklo sekciniai izoliatoriai turi bati iSdéstomi, atsizvelgiant j bégiy elektros grandiniy
izoliuotgsias sandiiras, kad elektrovezio pantografas atlaisvinty kontaktinio tinklo sekcijg anksciau,
nei bus atblokuotas atitinkamas marsruto ruozas;

12.31.4. EC Svieslentéje turi biti maitinimo srovés, jjungiamos j kontaktinio tinklo perjungiamas
sekcijas, parengiant marsrutg, sistemos rodmenys;

12.31.5. pavieniam perjungikliy valdymui sroveés tipo kontaktinio tinklo sekcijose, stoties pulte
turi bati jrengiami valdymo ir kontrolés prietaisai.

13. MPC

13.1.Be reikalavimy EC, MPC turi atitikti ir kitus jrenginiy, programinés jrangos bei duomeny
perdavimo saugumo reikalavimus, kurie sistemg padaro dar saugesne ir lankstesne.

13.2. MPC turi atitikti visus sistemos su saugiais sutrikimais reikalavimus:

13.2.1. vienetinis sutrikimas neturi padaryti sistemg pavojingos bisenos;

13.2.2.sutrikimo priezastis turi bati aptinkama taip greitai, kad tikimybé per tg laikg atsirasti
antram nepriklausomam sutrikimui gali bati ir nevertinama;

13.2.3. aptikusi sutrikimg, sistema turi pereiti j saugig blseng; tuo metu atitinkami signalai ir
objektai turi pereiti j atitveriamajg blsena.

13.3.Programinis apripinimas turi bati kuriamas apsaugoto programavimo principu. Tuo
atveju turi atitikti Sias saglygas:

13.3.1. kontroliuojamas programos vykdymas;

13.3.2. kontroliuojamas praneSimy srautas;

13.3.3. kontroliuojami kei¢iami duomenys;

13.3.4. galimybé valdyti pavojaus ir stabdymo signalus;

13.3.5. galimybé patikrinti patikimuma;

13.3.6. yra apsauga nuo trukdziy;

13.3.7. nepavojingu budu perduodama informacija;

13.3.8. tikrinamos programy versijos;

13.3.9. sekamas laikas.

13.4. Vienos stoties S| valdymas turi bdti vykdomas naudojant tik vieng MPC valdymo sgsaja.



35
Elektroninio dokumento nuorasas
Reg. data 2025-10-08 ir Nr. SPR-L2(INFRA)-542/2025
13.5.Veikiant sistemai, turi bdti nenutrikstamai testuojami jrenginiai. Tai leidzia aptikti
vienkartinj sutrikimg, kol atsiras kitas sutrikimas, nes, vienu metu esant dviem nepriklausomiems
sutrikimams, gali atsirasti pavojinga situacija.

Funkcionavimo suderinamumui centralizacijos logika turi bati tikrinama simuliacijos ir realiomis
salygomis. Taikomosios centralizacijos programos turi bati testuojamos simuliacijos sglygomis
tikrinimy (bandomosiose) stotyse ir realiose stotyse — techniniy sprendimy suderinimui patikrinti.

13.6. MPC programiné jranga turi bati naudojama kartu su:

13.6.1.specialiomis technologijomis, atitinkaniomis saugaus sutrikimo principus, kurios jau
buvo naudojamos diskretiniy komponenty schemy realizavimui gelezinkelio signalizacijos jvesties ir
iSvesties jrenginiy sgrySiui su lauko jrenginiais ir kitur, kai tai buvo reikalinga;

13.6.2.programinio aprapinimo pertekliaus technologijomis — algoritmy papildymas, iskyrus
tuos, kurie batini Siai funkcijai atlikti, kas leidzia tg patj veiksmg aprasyti keliais variantais;

13.6.3.informacijos pertekliaus technologijomis, kurios apsaugo duomenis ir su jais atliekamus
veiksmus, naudojant pertekliy ir modaluma, pateikiant duomenis, leidZiant patikrinti jy patikimuma.

Be to, MPC turi uztikrinti patikimg proceso valdyma, jei nejvyko sutampantis ir potencialiai
pavojingas visiems elementams sutrikimas.

13.7. Centralizacijos sistema turi registruoti realiame laike Siuos jvykius:

13.7.1. GSB jrenginiy valdymo veiksmus;

13.7.2. eismo situacijg;

13.7.3. sistemos reakcijg;

13.7.4. funkcionavimo sutrikimus;

13.7.5. reglamentuoty patikrinimy priezZitros metu rezultatus;

13.7.6. diagnostikos rezultatus po sistemos veikimo atnaujinimo.

13.8. Sistemoje saugoma nuolatiné ir kintanti informacija turi bati apsaugota nuo:

13.8.1.nesankcionuoto jsibrovimo — ypatingo programinio aprdpinimo ir slaptazodziy,
nustatanciy jgaliojimy lygj, ir (arba) papildomy techniniy priemoniy (rakty) déka;

13.8.2. sunaikinimo, esant elektros tiekimo sutrikimams;

13.8.3. kompiuteriniy virusy jtakos.

13.9.Sistemg turi bati galima modernizuoti, kai keiCiamas stoties keliy tinklas ar funkciniai
reikalavimai. Tai turi bati pasiekiama:

13.9.1. programiniy priemoniy moduliavimu;

13.9.2. objekty valdymo ir kontrolés apraso formalizavimu;

13.9.3. naudojant auksto lygio programavimo kalbas;

13.9.4. techniniy priemoniy moduline struktara.

13.10.Turi bdti numatyta galimybé techniskai ir programiskai modifikuoti sistema, jei keiCiasi
stoties keliy tinklas, objekty funkciné paskirtis ar Sviesofory signalizacija.

13.11. Programinis aprapinimas, priklausantis nuo vietos salyguy, turi leisti padaryti pakeitimus,
nekeiiant programiniy priemoniy, susijusiy su saugumu. Priklausomo nuo vietiniy salygy
programinio aprapinimo pakeitimai centralizacijoje turi bati perziGrimi ir patikrinami tik stoties
duomeny atzvilgiu. Neturi bati reikalaujama perzidréti ir patikrinti programinio aprdpinimo,
priklausomo nuo saugumo, stotyje pakeitus duomenis, taip pat pakeitus stoties keliy tinkla.

13.12. Programinio ir techninio aprapinimo jdiegimas ir atnaujinimas neturi daryti jtakos eismui.

13.13.MPC jrenginiy valdymui naudojama alfabetiné skaitmeniné klaviatira su pelyte arba
planSeté su Sviesos pieStuku, kurie gali biti papildomi specialia klaviatira ypatingoms komandoms.
Jrenginiams kontroliuoti naudojami monitoriai, Sviesos diody, projekcinés arba kitokio tipo
$vieslentés. Sios $vieslentés gali bati naudojamos kaip apzvalginés kartu su monitoriais.

13.14. MPC sistemose jrenginiy valdymo komandos duodamos:

13.14.1.alfabetine skaitmenine klaviatira surenkant bdtinus simbolius ir patvirtinant
specialiuoju klavisu;
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13.14.2.pelytés Zymekliu stoties Sviesos schemoje arba iS meniu iSrenkant marSruto pradzios
ir pabaigos taskus ir tai fiksuojant pelytés klavisu;
13.14.3.8viesos pieStuku i8renkant mardruto pradZios ir pabaigos taskus ir patvirtinant
specialiuoju klavisu.

14. MEC

14.1.Kelynuose, kuriuose visidkai ar i$ dalies néra traukiniy marsruty ir marSrutiniy manevry,
0 manevravimas trunka didesniajg paros dal;j, projektuojama supaprastinta EC sistema (MEC arba
MMPC (toliau — MEC).

MEC gali nepriklausyti ieSmai, jungiantys aklakelius ir vagony, cisterny, asiraciy bei prekiy
stoties reikméms postovio kelius.

14.2. Manevry rajonuose galima manevruoti per blokuotus ir neblokuotus ieSmus.

Tais atvejais, kai eismas vykdomas pagal derintojo signalus arba rajone dirba tik vienas
lokomotyvas, ieSmy blokavimas nereikalingas.

Jei dél vietos sglygy ir eismo intensyvumo eismas vykdomas pagal manevry Sviesofory
signalus (pvz., depo rajone), jjungus leidziamajj signalg, ieSmai turi bati blokuojami.

14.3. Perjungiant ieSmus, turi bati tikrinamas ieSminiy izoliuotyjy kelio ruozy laisvumas.
Kiekvienam ieSmui jrengiama atskira bégiy elektros grandiné. Mazai naudojami ieSmai gali bati keli
vienoje grandinéje (iki trijy ieSmuy).

leSmui turi bati numatytas prieSieSminis kelio ruozas, kurio ilgis leisty ieSmag perjungti iki galo,
jo perjungimo metu riedmeny pirmiesiems asiraCiams jvaZiavus | ieSminj izoliuotgjj kelio ruozag
didZiausiu leistinu grei€iu — 4,5 m/s.

14.4.Mazo galingumo skirstomuyjy kalneliy nuokalniy ir specialaus profilio skirstymo keliy
ieSmuose jrengiami sutrumpinti, iki ieSmy kryZzmiuy, izoliuotieji kelio ruozai. Sutrumpinto ieSminio
izoliuotojo kelio ruozo ilgis neturi bati trumpesnis kaip 11,38 m.

14.5. Kalneliy nuokalnés tarpieSminiuose kelio ruoZzuose paprastai jrengiamos begiy elektros
grandinés. Manevry rajony tarpieSminiuose kelio ruoZuose, jei jy nesimato i$ posto, taip pat turi bati
jrengtos bégiy elektros grandinés.

14.6. Manevry rajonuose leidziama ieSmus sudvejinti, jei tai nepablogina manevravimo sglygy.

14.7.Manevry rajony mazo galingumo skirstomuosiuose kalneliuose ir profiliuotuose
skirstymo keliuose prie ieSmy, jungianCiy kaupiamuosius kelius, turi bati numatomos ribozenklio
pravaziavimo kontrolés bégiy elektros grandinés, o atkaby nuriedéjimui j prieSingos krypties ieSmyng
kontroliuoti kelio gale turi bati atskiros 50 m ilgio bégiy elektros grandinés.

Lokomotyvy depo ieSmuose esant jrengtai MEC, eismas turi bdti vykdomas blokuotais
ieSmais.

15. EVC

15.1. EVC yra kompleksas, susidedantis i§ EC arba MPC ir AB arba PAB bei jy televaldymo
jrenginiy. EVC jrenginiai turi leisti:

15.1.1. i vieno punkto valdyti ieSmus, signalus ir kitus EC (MPC) stoCiy, kelio posty ir
tarpstocCiy objektus;

15.1.2. Svieslentéje kontroliuoti iedmy padétis ir uZimtumg, tarpstoCiy ir stoCiy keliy bei
prieSstocio ir uzstoCio blokuojamuyjy ruozy uzimtuma, nustatytg tarpstoCiuose eismo kryptj, taip pat
jleidziamujy, iSleidZziamuyjy, marsruto, o, kai bdtina, ir manevry Sviesofory rodmenis;

15.1.3. automatinj traukiniy eismo grafiko jvykdymo fiksavima.

EVC nuotolinio valdymo jrenginiai gali bati naudojami papildomuy, tiesiogiai su traukiniy eismo
valdymu nesusijusiy komandy ir signaly perdavimui (pvz., elektros, signalizacijos ir rySiy objektams
valdyti ir kontroliuoti).
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15.2. EVC jrenginiai turi leisti naudoti stotyse, kur yra EVC, Siuos valdymo badus:

15.2.1. centralizuotas — kai stoties signalizacijos jrenginiai valdomi i§ ESD valdymo jrenginio;

15.2.2. vietinis — kai signalizacijos jrenginiai savarankiskai valdomi i$ stoties valdymo jrenginio,
taciau leidziamieji iSleidziamujy Sviesofory signalai j vienkelius tarpstoc€ius jjungiami tik ESD leidimu
(gavus leidimo signalg). Toks pat leidimas reikalingas ir stotims, nejjungtoms j EVC, kai traukinys
iSleidziamas | vienkelj EVC tarpstotj;

15.2.3. atsarginis — kai ESD jsakymu leidziamas stoties valdymas i$ stoties valdymo jrenginio,
kai dél EVC jrenginiy gedimo nejmanoma stoties valdyti iS ESD valdymo jrenginio;

15.2.4. rajono — kai tam tikrame stoties rajone, ESD leidimu, Sviesofory signalus ir ieSmus i$
vietinio valdymo jrenginio perjungia manevrams vadovaujantis darbuotojas.

15.3. Vienkeliy ruozy stotyse ir dvikeliy intarpy prijungimo postuose, esant EVC, gali bati
naudojami automatinio marSruty parengimo jrenginiai, jjungiant j Sig sistemg iki trijy nustatyto
naudingo ilgio stoties keliy.

Automatinis marsruty parengimas, stotj jungiant dvikeliams intarpams arba tarpstoCiams,
numatomas tik eismui taisyklinguoju keliu, nepaisant AB sistemos.

Dvikeliuose ruozuose turi bati galimybé ESD stoties pagrindiniuose keliuose esanciy
Sviesofory signalizacijg perjungti j automatine veiksena.

ESD valdomose stotyse, kur dél darbo salygy nustatytais periodais sistemingai reikalingas EC
(MPC) ieSmy ir signaly valdyme GSB dalyvavimas, leidziama numatyti stoties perdavimg j vietin;,
ESD davus televaldymo signala.

15.4. | EVC turi biti jjungtos visos tarpinés stotys ir jungiamieji postai, esantys ESD jtakos
zonoje.

Stotys, kuriose daug manevruojama, ir pasienio stotys valdymui i§ EVC paprastai
nejungiamos. Gali biti jjungiama valdymui i§ EVC dalis tokios stoties, jei manevry rajonai izoliuoti
nuo pagrindiniy atvykimo ir iSvykimo keliy, arba visa stotis, jei manevruojama tik epizodiSkai ar
sezono metu.

15.5. ESD jtakos zony ribos turi bati nustatomos projekte, jvertinus leidziamg ESD apkrovg ir
vietines eksploatacijos salygas. |rengiant EVC veikian€iuose ruoZuose, zony skaiius paprastai
neturi padidéti.

15.6. IS ESD valdymo jrenginio j ESD valdomg stotj perduodamos komandos:

15.6.1.parengti traukiniy marsrutus, jjungiant leidZiamuosius signalus, i§ jy — ir eismui
netaisyklinguoju keliu;

15.6.2. parengti manevry marsrutus;

15.6.3. jjungti dirbanCiyjy kelyje jspéjimo jrenginius;

15.6.4. jjungti automatinius sniego valymo nuo ieSmy jrenginius;

15.6.5. jjungti pervaZzos, esancios stoties arba prieSstoCio ruoze, kuris jungiasi su stoties
keliais, automatine Sviesofory signalizacija;

15.6.6. pavieniui perjungti ieSmus;

15.6.7. perjungti dvikeliy ruozy pagrindiniy keliy Sviesofory signalizacijg j automatine veikseng;

15.6.8. leisti ir atSaukti rajono ieSmy valdymo rezimag.

15.7. 18 ESD valdymo jrenginio turi bati galima duoti tokias ypatingas komandas:

15.7.1.pagalbinio eismo krypties keitimo, kai tarpstotyje yra netikrasis izoliuotojo ruozo
uzimtumas;

15.7.2. ieSmo perjungimo, kai nekontroliuojamas ieSminio ruozo laisvumas;

15.7.3. marsSruto ruozo dirbtinio atblokavimo;

15.7.4. pervazose, esanciose stotyse arba arti jy, signalizacijos jjungimo ir iSjungimo;

15.7.5. dirbtinio ieSmy blokavimo ir atblokavimo, leidZiant traukiniui vaziuoti, esant
draudziamajam Sviesoforo signalui.

15.8. ESD valdymo jrenginyje turi bati Sie valdomy stoCiy kontrolés rodmenys:

15.8.1. ieSmy padécdiu;
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15.8.2. stociy keliy ir ieSminiy ruozy uzimtumo;
15.8.3. stociy Sviesofory leidziamyjy signaly jjungimo;
15.8.4. marSruty rengimo ir parengimo;
15.8.5. traukinio priekio buvimo stoties keliuose;
15.8.6. iedmy valdymo perdavimo rajono valdymui;
15.8.7. stoties valdymo perdavimo atsarginiam arba vietiniam valdymui;
15.8.8. marsruty automatinio parengimo jrenginiy veikimo;
15.8.9. stociy Sviesofory signalizacijos automatinés veiksenos;
15.8.10. stociy ir tarpstociy signalizacijos jrenginiy bendryjy veikimo sutrikimy;
15.8.11. tarpstociy uzZimtumo;
15.8.12. tarpstoc€io kiekvieno blokuojamojo kelio ruoZzo uzimtumo;
15.8.13. nustatytos eismo krypties;
15.8.14. pervazy signalizacijos veikimo sutrikimuy;
15.8.15. pervaZos signalizacijos jjungimo ir iSjungimo;
15.8.16. ypatingy komandy siuntimo ir jvykdymo;
15.8.17. automatiniy sniego valymo nuo ieSmy jrenginiy jjungimo;
15.8.18. dirbanciyjy kelyje jspéjimo jrenginiy jjungimo;
15.8.19.AB, EC ir MPC posty pagrindiniuose ir atsarginiuose S$altiniuose jtampos buvimo
(visiSkai rekonstravus AB ir EC jrenginius), numatant galimybe Sig informacijg siysti energijos
tvarkdariui.
Atvaizdavimo priemonés turi atitikti nepertraukiamo darbo pamainomis higienos normas.
15.9. ESD valdymo jrenginyje turi bati Sie vietiniu rezimu valdomy stociy kontrolés rodmenys:
15.9.1. nustatytos eismo krypties;
15.9.2 jleidziamyjy ir iSleidZziamyjy Sviesofory leidZziamyjy signaly (iSleidZiamiesiems
Sviesoforams gali biti taikoma bendroiji jy signaly viena eismo kryptimi kontrolé);
15.9.3.atvykimo ir i8vykimo keliy uzimtumo ir bendroji ieSminiy kelio ruozy uzimtumo kontrolé
parengtuose jleidZiamuosiuose ir iSleidZiamuosiuose marsrutuose;
15.9.4. nuotolinio valdymo signalo gavimo iSleidziamuosiuose Sviesoforuose leidziamajam
signalui jungti.
15.10. ESD valdomose stotyse EVC jrenginiai turi leisti kiekvienoje grupéje kaupti tarpusavyje
pavojuosius marsrutus.
15.11. EVC nuotolinio valdymo kanalai turi bati rezervuojami, kad, viename i$ tarpstoCiy
sugedus rysiy linijai, bdty galima valdyti ruoza.
15.12. Nuo EVC ruozo atsidakojusiuose tarpsto€iuose, jungianciuose ESD valdomas stotis,
vaziuojant daugiau kaip 8-ioms poroms traukiniy per parag, turi bati jrengta AB arba PAB su tarpstoc€io
laisvumo kontrolés jrenginiais.

16. MECHANIZUOTIEJI IR AUTOMATIZUOTIEJI SKIRSTOMIEJI KALNELIAI

16.1.Skirstomieji kalneliai pagal keliy skaiciy ir vagony formavimo apimtj gali bati padidinto,
didelio, vidutinio ir mazo galingumo (2r. GeleZinkeliy skirstomyjy jrenginiy projektavimo
taisykles [2.1.28]).

16.2. Mechanizuotieji skirstomyjy kalneliy jrenginiai gali bati projektuojami bet kokio galingumo
kalneliuose. Stabdymo jrenginiy galingumas turi uztikrinti vagony skirstyma, iSformuojant sgstatus
nustatytu greiCiu. Didelio ir vidutinio galingumo kalneliy pirmoje stabdymo pozicijoje
rekomenduojama jrengti ne maziau kaip du stabdiklius.

16.3. Mechanizuojant skirstomuosius kalnelius, turi bati projektuojami tokie jrenginiai:

16.3.1. AKC su programiniais sgstaty skirstymo valdymo jrenginiais;

16.3.2. vagony stabdikliai;

16.3.3. sniego nuo ieSmy nupdtimo arba tirpdymo jrenginiai;
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16.3.4. rySiy jrenginiai, vadovaujantis TNN [2.1.1] reikalavimais.

Projektuojant mechanizuotyjy skirstomyjy kalneliy jrenginius, tikslinga vienu metu jrengti
skirstymo sistemos EC arba MPC priémimo ir iSleidimo kelynuose.

Kelynuose esanciy stabdymo pozicijy stabdikliai gali bati valdomi i$ vietiniy valdymo posty, jei
uztikrinamas geras jy matomumas.

16.4.Automatizuotieji skirstomuyjy kalneliy jrenginiai projektuojami padidinto, didelio ir vidutinio
galingumo kalneliuose.

Automatizuojant skirstomuosius kalnelius, mechanizuotyjy kalneliy jrenginiai papildomi
automatine atkaby riedéjimo greicio reguliavimo sistema.

Kelyny stabdikliy valdymo postai gali bati palikti atsarginiam valdymui.

16.5.Mechanizuotyjy ir automatizuotyjy skirstomyjy kalneliy jrenginiai gali bati papildyti
kalnelio ALS jrenginiais arba kalnelio lokomotyvy televaldymo sistemos kompleksu su automatiniu
skirstymo grei€io nustatymu.

16.6.Mechanizuojant skirstomajj kalnelj, visi nuokalnés ieSmai jjungiami j AKC. |kalnés keliy
ieSmai, atsizvelgiant j darbo pobdj, jjungiami j stoties elektrine arba kalnelio centralizacijg, paprastai
taip pat numatant Siy ieSmy valdymga i$ abiejy centralizacijos posty (dvigubas valdymas).

16.7.Kalnelio ieSmo elektros pavara ir jos valdymo schema turi uztikrinti ieSmo perjungima,
kol atkaba uzvaZiuos ant jo smailiy, ir patikimg ieSmo blokavima, atkabai riedant per jj.

Perjungiant ieSmus automatiniu rezimu, turi bati numatyta jy automatiné savigrgza j pradine
padetj, jei ieSmai tampa nekontroliuojami ilgiau kaip 1,2 s.

16.8.leSmy elektros pavary maitinimo schemos turi uZztikrinti ieSmo perjungimg | krastine
(kontroliuojama) padétj, kai perjungiami ar atjungiami elektros maitinimo Saltiniai.

16.9.Kalnelio centralizuotuosiuose iedmuose turi bati jrengti sniego nuo ieSmy automatinio
nupdtimo arba tirpdymo jrenginiai. Be to, turi biti numatyta galimybé sniegg nuo ieSmy valyti
mechanizuotai.

16.10.Visuose centralizuotyjy ieSmy ruozuose turi bati jrengtos bégiy elektros grandinés, o
nuokalnés ieSmyno kiekvienam ieSmui turi bati jrengiamos atskiros trumposios bégiy elektros
grandinés. Optimaliam atstumui tarp atkaby iSlaikyti bégiy elektros grandiniy ilgis turi bati minimalus
ir, esant 1/6 kryzmézenklio ieSmams, sudaryti 11,38 m.

Maziausias leidziamas atstumas nuo ieSmy smailiy pradzios iki prie$ juos jrengty izoliuotyjy
sanddry nustatomas skaiciavimais, jvertinus didZiausig vagony riedéjimo greitj ir ieSmo perjungimo
laikg, bet turi bati ne mazesnis kaip 6 m.

Tam, kad AKC ieSmai nepersijungty po atkabomis, esant padidintai Sunto varzai arba riedant
per ieSmus ilgiesiems vagonams (atstumas tarp vidiniy raty didesnis kaip 11,38 m), pagrindiniy ir
atSakyny pirmyjy ieSmy bégiy elektros grandinéms papildomai batina jrengti po du kelio jutiklius ir
kitus bégiy elektros grandiniy papildomus jrenginius (fotoelektriniai, radiotechniniai jrenginiai ar kt.),
kituose AKC atSakyny ieSmuose — po vieng jutiklj ir kitokj jrenginj; nurodytus jrenginius leidziama
jrengti ir pasmailinio skirstymo ieSmuose.

16.11.Nuokalnés keliuose paprastai jrengiamos normaliai atviros 25 Hz daznio kintamosios
sroves bégiy elektros grandinés.

Jei skirstomojo kelyno dalyje keliy priimami traukiniai per kalnelio iedmyng, traukiniy
marsrutuose esancios ieSminiy ir tarpieSminiy ruozy bégiy elektros grandinés turi bati
projektuojamos perjungiamomis i§ normaliai atviry j normaliai uzdaras arba normaliai uzdaros.

16.12. Visuose kalnelio ieSmyno tarpieSminiuose kelio ruozuose turi bati jrengtos bégiy
elektros grandinés, kad AKC jrenginiai galéty sekti skirstomus vagonus ir perjungti ieSmus pagal
atkabos riedéjimo marsruta.

TarpieSminiy kelio ruozy projektuojamy bégiy elektros grandiniy ilgis turi bati nuo 4,5 m
(maziausias leistinas bégiagalio ilgis) iki 16 m, taCiau paprastai prilyginamas bégiy gardés ilgiui —
12,5 m. Siuo atveju didesnio kaip 12,5 m ilgio bégiy elektros grandinés gali biti naudojamos atkaby
riedéjimo dideliu grei€iu zonose, bet batinai skaiiavimais patikrinus reikiamo atstumo tarp riedanciy
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atkaby iSlaikymg. Beégiy elektros grandinés ilgis nuo paskutiniojo skirstomojo ieSmo iki kelyno
stabdymo pozicijos gali bati 25 m.

16.13.Skirstomojo kalnelio virSinés kiekvienai keterai statomas kalnelio Sviesoforas su
kelrodziu ir atskiros vagony skaicCiaus pirmesnéje ir paskesnése atkabose rodyklés. Esant keletui
jkalnés keliy prie§ paskutiniuosius iedmus, nuo jy kalnelio virSanés link turi bati statomi kalnelio
marsruto Sviesoforai.

Kai i§ stumianCio sastatus lokomotyvo kabinos nesimato kalnelio (kalnelio marsruto)
Sviesoforo signaly, jkalnes keliuose turi bati statomi antriniai kalnelio (kalnelio marsruto) Sviesoforai.
Atvykimo kelyno keliy viduryje esanciuose antriniuose Sviesoforuose raudoni ziburiai pakeiiami
melynais.

Esant kalnelio lokomotyvy televaldymo arba kalnelio ALS sistemoms, kalnelio antriniai
(kalnelio marsruto) Sviesoforai nestatomi.

16.14. Tam, kad baty galima manevruoti iS skirstomyjy keliy j nuokalnés ieSmy zong ir atitverti
remontuojamus vagony stabdiklius, paprastai jrengiami bendrieji manevry Sviesoforai.

IS kalnelio keteros pusés stabdikliai atitveriami, nukreipus atitinkamus ieSmus j apsaugines
padétis, jei tokios galimybés néra — jjungus Sviesoforuose draudziamuosius signalus.

Jvaziavimas i$ aplinkkeliy j kalnelio ieSmy zong atitveriamas atskirais manevry Sviesoforais, o
iSvaziavimas | Siuos kelius i85 kaupiamojo kelyno atSakyny atitveriamas bendraisiais manevry
Sviesoforais.

Kelyny stabdymo pozicijy stabdiklius i§ uzkalnés keliy pusés leidziama atitverti kilnojamaisiais
Zenklais pagal GST [2.1.2] reikalavimus, kaip darby vietg stotyje.

16.15. AKC jrenginiai turi atitikti TNN [2.1.1] reikalavimus, taip pat vykdyti tokias funkcijas:

16.15.1.jjungus kalnelio Sviesofore leidZiamajj signalg — visuose stimimo marsrute j jkalnés
kelius esanciuose Sviesoforuose, jei jie néra antriniai arba kalneliy marsruto Sviesoforai, jjungti balto
Ziburio signalus (antriniai ir kalnelio marsruto Sviesoforai signalizuoja tokiais paciais ziburiais, kaip ir
pagrindinis kalnelio Sviesoforas).

Kalnelio Sviesofore jjungus raudong ziburj — visuose stimimo marSrute esanciuose
Sviesoforuose automatiskai jjungti draudziamajj signala.

Esant jjungtam kalnelio Sviesoforo raudonam ziburiui ir SvieCiamojoje rodykléje ,A“ raidei (atgal
j atvykimo ar skirstymo kelig), visuose stimimo marsrute esanciuose Sviesoforuose automatiskai
jjungti draudziamuosius signalus, kalnelio marsruto ir antriniy Sviesofory SvieCiamosiose rodyklése —
»A“ raide, atitraukimo kryptimi blokuotojo marsruto ribose manevry Sviesoforuose — baltus ziburius;

16.15.2.galimybé kalnelio Sviesofory leidZiamagjj signalg pakeisti j draudziamajj iS5 kalnelio
posto valdymo jrenginio ir atvykimo kelyno EC (MPC) valdymo jrenginio, taip pat ant kalnelio keteros
esantiems derintojams ir ratstabdininkams i$ bidelés (skydo);

16.15.3. vienu metu skirstyti dviem nepriklausomai veikianCiomis kalnelio keteromis,
blokuotiems sgvazy ieSmams esant apsauginéje padétyje;

16.15.4. atitverti taisomus stabdiklius ieSmais ir Sviesoforais.

Stabdikliai atitveriami: suderinus su kalnelio posto budétoju ir jjungus atitvérimo kontrole
skirstomojo kalnelio valdymo jrenginyje ir darby vietoje esaniame skyde, iSjungiamas stabdikliy
valdymas i$ skirstomojo kalnelio ir rezerviniy valdymo jrenginiy ir perduodamas valdymas j skyda.
Atitvérimas atSaukiamas, skyde iStraukus atitvérimo jjungimo mygtuka j pradine padét;.

16.16. Manevry Sviesoforuose esant leidziamiesiems signalams, AKC jrenginiais leidziama
tikrinti tik uz Sviesoforo esanciy pasmailiniy ieSmy padétj ir ar néra pavojyjy marsruty. leSmai
blokuojami ir pavojieji marsrutai negalimi, kol kalnelio budétojas neatSaukia marsruto.

16.17. Stimimo marsruty j AKC ir EC (MPC) kelynus bendras rengimas ir iSardymas
projektuojamas, jvertinant Sias sglygas:

16.17.1.parengti marsrutg bet kuriais jkalnés keliais turi leisti skirstomojo kalnelio budétojas,
nuspausdamas sutikimo mygtuka;

16.17.2. stmimo marsrutas turi iSsiardyti kelio ruozais, atitvertais prieSiniais manevry
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Sviesoforais, atlaisvinus uz jo esantj (stimimo kryptimi) apsauginj kelio ruoza.

Skirstomojo kalnelio budétojui atsisakius atitraukti sgstatg, nuspaudziant tam skirtg mygtuka,
stimimo marsrutas iSardomas automatiskai, paeiliui atlaisvinus izoliuotuosius kelio ruozus;

16.17.3.sagstaty iSformavimo pagreitinimui AKC ir EC (MPC) jrenginiuose reikia numatyti
sgstato patempimo i$ priémimo keliy iki kalnelio (kalnelio marsruto) Sviesofory marsrutus.

Siuo atveju prie$ viesoforus, iki kuriy patempiama, turi bdti izoliuotasis kelio ruozas, kurj
uzémus, visuose patempimo marsrute esanciuose Sviesoforuose turi jsijungti draudziamieji signalai.
Pried dviesoforus esancio kelio ruoZo ilgis turi bati ne mazZesnis uz tempiamy sastaty stabdymo kelio
ilgj, jvertinant nustatytg vaziavimo greitj, SvieCiant geltonam ziburiui, iSformuojamy sastaty
maksimaly svorj ir lokomotyvo serija, bet ne trumpesnis kaip 50 m.

16.18. Automatizuotujy skirstomyjy kalneliy jrenginiai turi atitikti TNN [2.1.1] reikalavimus, taip
pat garantuoti:

16.18.1. centralizuotyjy ieSmy, stabdikliy, jkalnés Sviesofory, grei€io ir vagony skaiCiaus
atkabose SvieCiamuyjy rodykliy valdyma;

16.18.2.sgstaty riedéjimo nuo kalnelio didZiausio greiio, nustatomo pagal kalnelio
konstrukcijg, pasiekima. Siuo atveju klaidingu marsrutu pravaziavusiy atkaby, dél prie$ jg riedandios
atkabos pavijimo, skai€ius neturi virdyti 5 %;

16.18.3. atkaboms susikabinant, ne didesnj kaip 5 km/h riedéjimo greitj;

16.18.4 .kaupiamuyjy keliy uzpildymo automatinés kontrolés zong, ne mazesne kaip 400 m nuo
nuokalnés paskutiniojo ieSmo riboZenklio, esant vidutiniSkai ne mazZesniam kaip 80 % zonos
uzpildymui.

16.19. Mechanizuotuosiuose kalneliuose su pneumatiniais vagony stabdikliais oro tiekimui turi
bati projektuojama kompresoriné. Gali bati statoma bendra kompresoring, tiekianti suslégtg org
visiems stoties vartotojams. Kompresorinés paprastai projektuojamos automatizuotos.

Mechanizuotuosiuose kalneliuose naudojamy kompresoriy galia nustatoma pagal suslégto
oro, tiekiamo stabdikliams ir automatiniams sniego nupitimo nuo ieSmy jrenginiams, poreikj,
numatant rezervinio kompresoriaus jrengimg, kurio nasumas bty ne mazesnis uz naSiausio
veikiancCiyjy.

IS kompresorinés nusausintas oras turi bati tiekiamas | stabdikliy ir ieSmy automatinio valymo
ortakio vamzdynus. Stabdikliy ortakio vamzdynai paprastai jrengiami po Zeme. Atsizvelgiant |
vietines sglygas, ortakio vamzdyng galima jrengti ir virS Zzemés.

16.20. Ortakio tinklas turi bati apsaugotas nuo atmosferos ir elektros korozijos.

16.21. Mechanizuotuosiuose kalneliuose naudojant hidraulinius ar kito tipo vagony stabdiklius,
kompresoriniy, stabdikliy, vamzdyny ir kity susijusiy tinkly ir jrenginiy projektavimas ir jrengimas turi
bati atliekamas, vadovaujantis jy gamintojy reikalavimais.

17. PERVAZY IR SANKIRTY SIGNALIZACIJOS JRENGINIAI

17.1. Vadovaujantis Pervazy jrengimo ir naudojimo taisykliy [2.1.22], Automatinés pervazos
signalizacijos veikimo parametry skaiCiavimo metodiniy nurodymy [2.1.23] ir Taisykliy reikalavimais,
pervazose jrengiama automatiné Sviesofory signalizacija ir kur bdtina, priklausomai nuo pervazos
kategorijos ir eismo saugumo uZztikrinimo reikalavimy, automatiniai uZtvarai.

17.2. Gelezinkeliy infrastruktdros valdytojo sudaryta komisija konkreciai pervazai gali nustatyti
papildomus individualius reikalavimus, kurie néra numatyti Taisyklése.

17.3. LTGI struktdrinis padalinys, planuojantis jrengti naujg pervaza, turi atlikti techninj ir
ekonominj jvertinimg, kuriame turi bati palygintos pervazos jrengimo pagal Taisykles bei dviejy lygiy
sankirtos (tunelio ar viaduko, skirty automobiliy eismui) jrengimo sgnaudos. Nustacius, kad pervazos
jrengimas néra ekonomiskai naudingas, nevykdyti pervazos jrengimo darby, o atlikti dviejy lygiy
sankirtos jrengima.
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17.4. Jrengiant naujas ar rekonstruojant esamas | kategorijos pervazas bei modernizuojant
(keiCiant) jy signalizacijos sistemas reikia jvertinti, ar pervazag turi priZitréti pervazininkas, atliekant
pavojaus analize ir jvertinimg, kaip nustatyta PervaZzy jrengimo ir naudojimo taisyklése [2.1.22].

17.5. Gelezinkeliy linijose naujai jrengiamy ar rekonstruojamy pervazy bei esamy pervazy
modernizuojamy (keiCiamy) signalizacijos sistemy automatinés signalizacijos su automatiniais
uztvarais, jranga ir diegiamos funkcijos, priklausomai nuo pervazos kategorijos ir matomumo salygu,
nurodytos Taisykliy 5 priede.

17.6. Stoties ieSmynuose ir tarpstotyje esanéiy pervazy, kuriy ruoZuose yra ir stoties keliai,
signalizacijos jrenginiai turi bati sarySyje su stoties centralizacijos jrenginiais.

17.7. Pervazos ruozo skaiCiuojamasis ilgis nustatomas, apskaiCiavus laika, reikalingg
transporto priemonéms iSvaZiuoti i§ pervazos, jskai€iuojant laikg signalizacijos jrenginiams suveikti
ir atsargos laika, atsizvelgiant | didzZiausig leisting traukiniy vaziavimo greitj Siame kelio ruoze
(2r. Automatinés  pervazos signalizacijos  veikimo parametry skaiCiavimo  metodinius
nurodymus [2.1.23]). Pervazos ruozy ilgiy skai¢iavimuose naudojamas traukiniy vaziavimo greitis
turi bati ne didesnis kaip 160 km/h. Tokiuose ruoZuose, kuriais vaziuoja létaeigiai ir greitieji traukiniai,
siekiant iSvengti autotransporto uzZlaikymo, rekomenduojama jrengti diferencijuoto ilgio pervazos
ruozus.

17.8. Kai pervazos jrengiamos stoties ieSmynuose arba tarpstoCiuose, bet jy ruozai jungiasi
su stoCiy keliais, pranesimo signalas uzdaryti pervaza turi bati siun€iamas, kai parengtas traukinio
mars$rutas ir traukinys jvaZiuoja j pervazos ruozg.

17.9. Mar8rutuose pagal manevry Sviesofory, atitverianciy pervazas, signalus pervazos
signalizacijos jjungimo praneSimo signalas turi bati siun€iamas tuo pat metu, kai blokuojamas
marsrutas, nepaisant atstumo nuo manevry Sviesoforo iki pervazos.

Parengtuose manevry marsrutuose iS keliy su kelio laisvumo ir riedmeny pravaziavimo
kontrolés jrenginiais, praneSimas | pervazg turi biti siun€iamas, blokavus manevry marsrutg ir
riedmenims jvaZiavus j pervazos ruoza.

17.10. Traukinj priimant, iSleidziant ar manevruojant, esant draudziamiesiems Sviesoforo
signalams, pervazg uzdaro GSB (kai stotis valdoma iS EVC — ESD) i$ valdymo jrenginio.

17.11. Praleidziant traukinius dvikeliy ruozy stotyse, kai Sviesofory signalizacija perjungta j
automatine veikseng, pervazos uzdarymo praneSimo signalas siun€iamas, nesvarbu, ar marSrutas
blokuotas, traukiniui jvaziavus j pervazos ruozg.

17.12. Tuo atveju, kai laikas nuo traukinio pajudéjimo i$ vietos iki jvaziavimo j pervazg yra
mazesnis uz nustatytg pranesimo signalo siuntimo laikg, turi bati numatytas isleidziamuyjy, marsruto
ir manevry Sviesofory leidziamujy signaly jjungimo delslaikis; tuomet manevry Sviesofory, iSskyrus
Siuos Sviesoforus atvykimo ir iSvykimo keliuose, signalai turi bati jjungiami uzdelsus, nepaisant to, ar
sgstatas yra pries Sviesoforg ar ne, o pranedimo signalas uzdaryti stoties pervazg i$ tarpstocio puses
siun€iamas, traukiniui jvaZiavus j priesstoCio kelio ruozg, nesvarbu, ar parengtas marsrutas pagal
jleidZiamojo Sviesoforo leidZiamajj signala.

17.13. Jei, i8leidus traukinj j tarpstotj, lieka pervazos ruoZo i tarpsto€io pusés netikrasis
uzimtumas, priimant traukinj, atvykimo pranesSimo signalas | pervaza, esancig stoties ieSmyne,
siunCiamas, parengus mardrutg, o jleidZiamojo 3viesoforo leidZiamasis signalas jjungiamas,
pasibaigus delslaikiui.

17.14. Pervazy be uztvary Sviesoforuose balti mirksimieji ziburiai gali bati projektuojami
tarpstoCiuose esanciose pervazose, jei pervazos ruoze nera stoties keliy, taip pat pervazose, kuriose
i$ gelezinkeliy pusés jrengti nuolat SvieCiantys atitveriamieji Sviesoforai.

17.15. Tarpstotyje esanciy pervazy Sviesoforuose turi jsijungti raudoni mirksimieji Ziburiai ir
iSsijungti balti, kai traukinys jvaZiuoja j skai€iavimais nustatytg pervazos ruozg, uztikrinantj transporto
priemoniy iSvaziavima i$ pervazos laiku.
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17.16. Pervazy Sviesofory raudoni mirksimieji ziburiai turi iSsijungti, traukiniui iSvaziavus i$§
pervazos ir jo galui atlaisvinus pervazg. Esant uztvarams, pervazy Sviesofory raudoni mirksimieji
Ziburiai turi iSsijungti, galutinai pakélus uztvaro uzkarda.

TarpstoCiuose esanciy pervazy Sviesofory balti mirksimieji ziburiai turi jsijungti, traukinio galui
nutolus nuo pervazos ne mazesniu kaip 150 m atstumu.

17.17. Garsinis signalas turi bdti jrengiamas automobiliy kelio pervazos Sviesoforuose ir
péscCiyjy Sviesoforuose. Automobiliy kelio pervazos Sviesoforuose jrengtas garsinis signalas turi
jsijungti, beginei transporto priemonei jvaZiavus | pervazos ruoza, o issijungti — nusileidus kelio
uztvarams. Pésciyjy Sviesoforuose jrengtas garsinis signalas turi veikti nuolat, kol pervaza uzdaryta,
t. y. jsijungti, béginei transporto priemonei jvaziavus | pervazos ruozg, o i8sijungti — béginei
transporto priemonei atlaisvinus pervaza.

17.18. Esant uz pervazos esancio kelio ruozo ilgalaikiam uzimtumui arba sugedus kelio
laisvumo ir riedmeny pravaziavimo kontrolés jrenginiams, kurie yra prieSingos eismo krypties
pervazos ruoze, turi bati numatytas pakartotinis pervazos Sviesofory raudony mirksimyjy ziburiy
jjungimas, praéjus apskai€iuotam delslaikiui.

17.19. Raudony mirksimujy Ziburiy pakartotinio jjungimo delslaikis nustatomas, atsizvelgiant j
tai, kokiu atstumu pervaza nutolusi nuo stoties. Delslaikis neturi bati ilgesnis uz laikg, per kurj vieninis
lokomotyvas nuvaZiuoja j stotj ir grizta i§ stoties iki pervazos ruoZo, jskaitant laikg atvykimo
registravimui ir traukinio iSleidimo j AB ar PAB tarpstotj, esant iSleidziamajame Sviesofore
draudZiamajam signalui, dokumenty jforminimui. Esant PAB ir traukinj iSleidZiant pagal Sviesoforo
leidZiamajj signalg, blokavimo trukmé neturi virSyti traukinio vaZiavimo nustatytu greiciu i$ stoties iki
pervazos laiko.

Skaiciuojant blokavimo trukme, reikia atsizvelgti j naudojamy delslaikiui gauti prietaisy laiko
parametry paklaidas, taCiau bet kuriuo atveju maksimali blokavimo trukmé neturi virSyti
apskaiciuotosios

17.20. Pakartotinio pervazos Sviesofory raudony mirksimyjy Ziburiy jjungimo galima ir
nenumatyti, jei pervaza apsaugota atitveriamaisiais Sviesoforais, kurie automatiskai jsijungia, esant
ilgg laikg uzimtam uz pervazos esanCiam kelio ruozui, arba eismo krypties keitimo schema
garantuoja blokuojamuyjy reliy grazinimg j prading padét;.

17.21. Pervazy Sviesoforai statomi ne ar€iau kaip 6 m atstumu nuo krastinio bégio (Sio atstumo
matavimas, kai pervazos kampas didesnis arba mazZesnis uz 90°, nurodytas Taisykliy 7 priede).

Sviesoforai ant uztvary, kuriy uzkardy ilgis mazesnis kaip 4 m, statomi ne argiau kaip 6 m
atstumu nuo krastinio bégio, o, kai uzkardy ilgis 6 m ar 8 m — atitinkamai ne arciau kaip 8 mir 10 m
atstumu.

Pervazos Sviesoforus ir uztvarus statant ant skirtingy pamaty, uztvarai jrengiami uz Sviesoforo,
automobiliy kelio atzvilgiu.

17.22. Pervazos su uztvarais, kurias nuolat valdo ir kontroliuoja pervazininkas, ir pervazos,
kuriose jrengta kliGties aptikimo sistema, i$ gelezZinkelio pusés turi bati apsaugotos atitveriamaisiais
Sviesoforais, jrengtais abejose pervazos pusése 15—100 m atstumu nuo jos pakloto krasto.

17.23. Eismui netaisyklinguoju keliu atitveriamuosius Sviesoforus leidziama statyti kairéje kelio
puseje.

17.24. Jei atitveriamojo Sviesoforo ziburiy matomumas nepakankamas, turi biti pastatytas
tokios pat formos jspéjamasis Sviesoforas, signalizuojantis vienu geltonu ziburiu, kai atitveriamasis
Sviesoforas signalizuoja raudonu Ziburiu.

17.25. Vietoje atitveriamyjy Sviesofory galima panaudoti stoties Sviesoforus, jrengtus ne toliau
kaip 800 m ir ne arCiau kaip 15 m nuo pervazos, jei pervaza matoma i§ lokomotyvo, esancio prie
Sviesoforo, kabinos.

17.26. AB ruozy pervazose jjungus atitveriamajg signalizacijg, turi jsijungti raudoni ziburiai
atitveriamuosiuose ir artimiausiuose prie pervazos AB tarpstoio Sviesoforuose bei iSsijungti kelio
ruozy, esanciy prie$ atitveriamuosius Sviesoforus (prie$ pervazg), kodavimas.
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17.27. Tarpstotyje jrengtos pervazos, kuriy ruoZuose yra stoties keliy, i$ stoties pusés gali biti
atitvertos nuolat 3vieCianCiais atitveriamaisiais Sviesoforais, kuriy raudoni Ziburiai iSjungiami,
parengus iSleidziamajj marSrutg. ISleidziant traukinj, esant iSleidziamajame Sviesofore
draudZiamajam signalui, praneSimo signalas uzdaryti pervazg siun€iamas, traukiniui jvaziavus |
tarpstotj arba GSB valdymo jrenginyje nuspaudus pervazos uzdarymo mygtukg (jungus atitinkama
komandg). Atitveriamasis Sviesoforas iSjungiamas, praéjus nustatytam delslaikiui, bGtinam
transporto priemonéms laiku iSvaziuoti i$ pervazos.

17.28. Reikalavimai automatiniams uZtvarams:

17.28.1. uztvarai turi automatiskai uzdaryti ir atidaryti pervazg;

17.28.2. uztvary uzkardai turi pradéti leistis, traukiniui jvaZiavus | pervazos ruozg, praéjus
13—-15 s delslaikiui;

17.28.3. uztvarai jrengiami pervazose i$ abiejy pervazos pusiy;

17.28.4. uztvarai gali bati uztveriantys:

17.28.4.1. visg kelig;

17.28.4.2. ne maziau kaip puse automobiliy kelio vaziuojamosios dalies i deSinés pusés
pagal transporto priemoniy vaziavimo kryptj, o kairioji (ne maziau kaip 3 m) turi likti neuztverta.
Prireikus, gelezinkelio valdytojas gali leisti jrengti uztvarus su nestandartinio ilgio uzkardais;

17.28.5. viso kelio uztvérimui gali bati naudojami du, deSinéje autotransporto eismo krypties
puséje jrengti uztvarai su ilgais, visg kelig uztveriandiais uzkardais, arba keturi, deSinéje ir kairéje
autotransporto eismo krypties pusése jrengti uztvarai su puse kelio uztverianciais uzkardais ir
nuoseklia uzkardy nusileidimo seka;

17.28.6. papildomy uzkardy nusileidimo pradzios delslaikis skaiiuojamas nuo pagrindiniy
uzkardy nusileidimo pradzios ir tiesiogiai priklauso nuo atstumo tarp pagrindinio ir papildomo uztvary
bei atvirk¢iai priklauso nuo autotransporto greicio (8 km/h), papildomai pridéjus 2 s atsargos laikg;

17.28.7. uztvarai turi bati jrengti taip, kad baty uztikrintas uzkardy nusileidimas, jei veikimo
metu sutrikty elektros energijos tiekimas;

17.28.8. uztvary konstrukcijoje turi bati numatytas suktukas uzkardams pakelti arba nuleisti
rankiniu bddu;

17.28.9. uzkardy tvirtinimo prie uztvary konstrukcija turi uZtikrinti uzkardo ir uztvaro
iSsaugojima didelés jégos poveikio atveju (pvz., smugis arba stiprus Soninis véjas), t. y. tvirtinimas
turi bati atliktas, naudojant l0Zio segmentus, l0ztanCius, kai paveiktas uzkardas yra atlenkiamas.

17.29. Gelezinkeliy linijy pervazos su uztvarais, kuriy nuolat nevaldo ir nekontroliuoja
pervazininkas, turi turéti galimybe jas valdyti ir kontroliuoti trimis budais:

17.29.1. centralizuotu (pagrindiniu) badu — pervaza valdo ir kontroliuoja ESD (kai stotis, kuriai
priklauso pervaza, valdoma i§ EVC);

17.29.2. vietiniu budu — pervazg valdo ir kontroliuoja GSB;

17.29.3. rezerviniu budu — pervazg valdo ir kontroliuoja laikinai paskirtas pervaZininkas,
naudojant rezervinj skydelj.

17.30. Visose pervazose su uztvarais turi bati jrengtas skydelis su valdymo ir kontrolés
prietaisais. Jei pervazininko postas dviejy auksty, pirmame aukste turi bati jrengtas dubliuotasis
skydelis.

17.31. Reikalavimai skydeliui:

17.31.1. skydelis turi bati rakinamas;

17.31.2. skydelyje turi bati numatytas pervazos jrenginiy valdymas;

17.31.3. skydelyje turi bati numatytos pagrindinés jrenginiy veikimo ir bdklés kontrolinés
lemputés (LED) (raudonos ir baltos):

17.31.3.1. ,Atitveriamieji Sviesoforai“ — pervazose su atitveriamagja signalizacija;

17.31.3.2. L priartéjimas® ir ,N priartéjimas®;

17.31.3.3. ,Pervazos Sviesoforai*;

17.31.3.4. ,APS gedimas®;
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17.31.3.5. ,APS veikimas* (tik balta);

17.31.4. skydelyje turi bati numatyta galimybé patikrinti kontroliniy lempuciy (LED) veikima;

17.31.5. skydelyje turi bati numatytas jspéjimo apie artéjantj traukinj garsinis signalas.

17.32. Pervazose su uztvarais turi bati jrengta vaizdo stebéjimo sistema.

17.33. Reikalavimai vaizdo stebéjimo sistemai:

17.33.1. vaizdas i$ vaizdo stebéjimo sistemy kamery turi bati realiu laiku perduodamas j LTGI
nurodytg (-as) darbo vietg (-as) ir jraSomas j VMS. Privaziuojamujy keliy pervazose jrengty vaizdo
stebéjimo sistemy kamery vaizdas turi bati jraSomas j VMS, su galimybe vaizdo jrao duomenis
perzitréti ir prireikus pateikti duomeny gavéjams Vaizdo duomeny tvarkymo taisyklese [2.1.9]
nustatyta tvarka;

17.33.2. vaizdo stebéjimo kamery aprépimo zona turi bati tokia, kad bdty galima matyti
pervazos bei pésciyjy peréjos kontroliuojamas zonas tarp uztvary, pervazos ir pésciyjy peréjos
Sviesoforus, uztvarus ir kitus su APS susijusius objektus / jrenginius (pervazos konteineriai, lauko
komutacinés spintos ir kt.);

17.33.3. vaizdo, gauto i$ vaizdo stebéjimo kameros ar VMS, kokybé monitoriuje turi leisti aiSkiai
nustatyti objektg pervazoje (vaizdo kamery stebéjimo zonoje), to objekto priklausomybe pagal
rasinius pozymius (zmogus, gyvinas, transporto priemoné), bei transporto priemoniy valstybinius
numerius tiek Sviesiuoju, tiek tamsiuoju paros laiku;

17.33.4. turi bati galimybé monitoriaus ekrane stebéti pervazos vaizdg iS kiekvienos vaizdo
kameros atskirai, ar vienu metu i$ visy vaizdo kamery. Jei darbo vietoje stebima daugiau nei viena
pervaza, turi bati galimybé vieng (pasirinktg) pervazg stebéti atskirame monitoriuje;

17.33.5. pervaza ir péscCiyjy peréja turi bati stebima ne maziau kaip 4-6 stacionariomis
spalvoto vaizdo kameromis, priklausomai nuo vietos sglygy ir (ar) vaizdo kamery galimybiy;

17.33.6. nuotoliniu bldu prisijungus autorizuotam vartotojui, turi bati galima keisti vaizdo
kamery parametrus;

17.33.7. naudojant standartizuotus glaudinimo algoritmus, turi bati jraSinéjamas ir kaupiamas
vaizdy archyvas. |raSytas vaizdas turi biti saugomas VMS atmintyje, kurios talpa turi uztikrinti
jrasytos informacijos iSsaugojimg 30 pary;

17.33.8. turi veikti tokiuose reZimuose:

17.33.8.1. vaizdas nejrasinéjamas, kai pervazos ruoze néra kliities ir néra aptinkama judesio;

17.33.8.2. vaizdas jradinéjamas 4-5 ips, kai pervazos ruozZe aptikta nejudanti kliatis;

17.33.8.3. vaizdas jrasinéjamas 25 ips, kai pervazos ruoze aptikta béginé transporto priemoné
ar yra aptinkamas judesys, maksimali vaizdo kokybé, maksimali vaizdo rezoliucija;

17.33.9. sutrikus vaizdo stebéjimo VMS veikimui, kamery vaizdo jra8ymas turi bati vykdomas
kamery vidinéje atmintyje iki 12 h;

17.33.10. turi bati galimybé eksportuoti saugomos informacijos kopijas tiek lokaliu, tiek
nuotoliniu bddu, autentifikuotam vartotojui nustacius norimg laiko tarpg ir pasirinkus norimas vaizdo
kameras;

17.33.11. turi bati maitinimas i$ dviejy nepriklausomy elektros tiekimo linijy per nepertraukiamo
maitinimo $altinj, uztikrinantj 4 h veikimag, nutriikus abiem elektros maitinimo linijoms;

17.33.12. elementai turi bati suderinami pagal ONVIF Profile-G ir Profile-S arba lygiaverciy
standarty reikalavimus;

17.33.13. turi bati sgsaja su pervazoje naudojama signalizacijos sistema (signalas apie
artéjancig bégine transporto priemone), pervazos konteinerio apsaugine / priedgaisrine signalizacijos
sistema (vaizdo signalo dingimo, atidaryty komutaciniy déziy signalai) tam, kad bdtu realizuotas
padidintos raidkos vaizdo jraSymas;

17.33.14. jrangos veikimas turi bati automatiskai testuojamas ir apie visus gedimus nedelsiant
praneSama j LTGI nurodytg darbo vietg;

17.33.15. konfigaracija turi turéti plétimo galimybes papildomy vaizdo kamery, nutolusios darbo
vietos ir kt. jrengimui;
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17.33.16. intelektualaus aptikimo pagalba, vaizdo stebéjimo sistema turi aptikti kliGtis pervazoje
ir (ar) pésciyjy peréjoje. Aptikus KkliGtj, sistema jspéja garsiniu ir vaizdo signalais (aliarmais) ir
automatiskai jjungia pervazos vaizdg monitoriuje LTGI nurodytoje (-se) darbo vietoje (-se). Aliarmo
apdorojimas yra baigiamas automatiSkai arba identifikavus aliarmg sukélusj objektg ir padarius
atitinkamg atzymag aliarmg sukélusio jvykio lange.

17.34. Reikalavimai kliaties aptikimo sistemai:

17.34.1. kliGities aptikimo zonoje (tarp uzkardy) turi bati patikimai identifikuojamos automobiliy
keliy transporto priemonés bei kitos, ne mazesnés kaip 1 x 1 x 1 m dydZio kliGtys, net kai dél oro
salygy (sniegas, lietus, rikas ir kt.) visiSkai néra matomumo;

17.34.2. turi bati sujungta su signalizacijos jrenginiais taip, kad, esant jspéjimo rezimui, baty
generuojami aliarmo vaizdo ir garsiniai signalai ESD (kai stoties, kuriai priklauso pervaza, valdymas
jrengtas ESD darbo vietoje) bei GSB eismo valdymo ir kontrolés jrangoje bei automatiskai
jjungiamas pervaZos vaizdas vaizdo stebéjimo sistemos monitoriuje LTGI nurodytoje (-se) darbo
vietoje (-se), o esant pavojaus rezimui — ir automatiskai jsijungty atitveriamieji Sviesoforai;

17.34.3. klidties aptikimo zonoje esanciy klit¢iy aptikimui turi bati naudojamos efektyvios
techninés priemoneés (vaizdo kameros, skaneriai ir kt.), kuriy pagalba, naudojant pazangy aptikimo
algoritma, turi bati uztikrinta didelé kliGties aptikimo tikimybé ir mazas klaidingy veikimy skaicius. Jei
kliGties aptikimui naudojamos vaizdo kameros, jos turi bati apjungtos su vaizdo stebéjimo sistema;

17.34.4. dingus pagrindiniam elektros maitinimui, turi bdti maitinama i§ APS rezervinés
akumuliatoriy baterijos;

17.34.5. turi veikti tokiuose reZimuose:

17.35.5.1. laukimo — visos techninés priemonés veikia, stebimas normalus aktyvumas;

17.35.5.2. jspéjimo — techninés priemonés aptiko nejudanciag klittj pervazoje;

17.35.5.3. pavojaus — techninés priemoneés aptiko kliGtj pervazoje, esant aktyvuotam pervazos
uzdarymui ir nuleistiems uztvary uzkardams;

17.35.5.4. sugedus kliGties aptikimo sistemai (ar jos atskiriems elementams), turi bati numatyta
laikinojo klities aptikimo sistemos autorizuoto atjungimo galimybé, nesutrikdzius APS veikimo.
Laikinojo atjungimo metu APS turi veikti kaip pervaza be kliGties aptikimo sistemos.

17.36. PrivaZiuojamuose keliuose naujai jrengiamy ar rekonstruojamy pervazy bei esamy
pervazy modernizuojamy (kei¢iamy) signalizacijos sistemy automatinés signalizacijos jranga ir
diegiamos funkcijos:

17.36.1. pervazose turi bdti jrengti specialls manevry atitveriamieji Sviesoforai,
signalizuojantys lokomotyvo masinistui raudonu ir baltu Ziburiu. Leidziamojo balto Ziburio, leidzian&io
traukiniui vaZiuoti per pervaza, jsijungimas galimas, tik jsijungus raudoniems Ziburiams pervazos
$viesoforuose automobiliy transportui. Sis sgrysis turi veikti automatiskai;

17.36.2. pervazos uzdarymo praneSimo signalas siun€iamas, traukiniui jvaziavus j trumpajj
(50-100 m) pervazos ruozg arba pervazos skydelyje nuspaudus mygtuka. Pasiuntus pervazos
uzdarymo praneSimo signalg, pervazos Sviesoforuose jsijungia raudoni mirksimieji Ziburiai, o,
praéjus nustatytam delslaikiui, skirtam pervazai atlaisvinti, manevry atitveriamajame Sviesofore
iSjungiamas raudonas ir jjungiamas baltas Ziburys, leidZiantis sgstatui vaziuoti per pervaza.
Traukiniui iSvaziavus i$ pervazos, jos Sviesofory signalizacija iSjungiama.

17.36.3. privaziuojamyjy gelezinkelio keliy ir automobiliy keliy sankirtose, kuriy susikirtimo kampas
mazesnis kaip 60 laipsniy, jrengiami automatiniai uztvarai.

17.37. Pervazos ruozo kelio laisvumo ir riedmeny pravazZiavimo kontrolei paprastai turi bati
naudojami aSiy skaitikliai.

17.38. Pervazose su automatiniais signalizacijos jrenginiais turi bati jrengti Siy jrenginiy
techninés buklés telekontrolés jrenginiai.

17.39. Visi APS gedimai ar veikimo sutrikimai, priklausomai nuo konkrecCios sistemos ir
jrenginiy apimties, turi bati priskiriami prie vienos i$ dviejy gedimy kategorijy:
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17.39.1. pirmos kategorijos gedimai — svarbls APS gedimai, kurie gali turéti jtakg traukiniy ir
autotransporto eismo per pervazg saugumui;

17.39.2. antros kategorijos gedimai — gedimai, kurie Zenkliai nesumazina APS veikimo ir neturi
didelés jtakos traukiniy ir autotransporto eismo per pervazg saugumui.

17.40. Pervazy automatinés signalizacijos jrenginiy gedimy klasifikavimo rekomendacijos,
priklausomai nuo signalizacijos funkcionalumo galimybiy, nurodytos Taisykliy 6 priede.

17.41. Vienodo lygio geleZinkeliy pagrindiniy keliy nevaldomos sankirtos turi bati atitvertos
saugos Sviesoforais, jrengtais 50 m atstumu nuo riboZenkliy. Siy $viesofory signalai turi bdti
sarysyje, kad viename i$ jy jjungti leidziamajj signalg baty galima tik tada, kai kituose pavojyjy
marsruty Sviesoforuose jjungti draudziamieji signalai.

Prie$ saugos Sviesoforus turi bati jrengti jspéjamieji Sviesoforai.

18. TILTY IR TUNELIY SIGNALIZACIJOS |RENGINIAI

18.1.Pakeliamieiji tiltai turi bati atitverti saugos Sviesoforais, statomais 50 m atstumu nuo tilto
pradzios, o, esant apsauginiams aklakeliams arba aklasmailéms — ne arCiau kaip 50 m nuo jy
smailiy.

Saugos Sviesoforai statomi abejose tilto pusése kiekviename kelyje, nepaisant jy paskirties.

Saugos Sviesoforuose leidziamieji signalai jjungiami, kai tiltas yra nuleistas. Jei tiltas
apsaugotas aklakeliais arba aklasmailémis, Sie jrenginiai turi bati sgrySyje su saugos Sviesoforais.

18.2.Pakeliamuosiuose tiltuose turi bati jrenginiy, kontroliuojanciy nuleisto tilto bégiy sutapima
nejudamosiose ir pakeliamosiose tilty perdangose ir pakélimo mechanizmy uzrakinima.

18.3.Esant nuleistai ir uzfiksuotai tilto perdangai ir kontroliuojamai ieSmy padéciai eismui per
tilta, normalus saugos Sviesofory signalas turi bati leidziamasis.

18.4. Saugos Sviesoforams turi biti pastatyti jspéjamieji Sviesoforai.

18.5.Esant tilto perdangos sujungimo ir uzfiksavimo kontrolés pazaidai, saugos Sviesoforuose
automatiskai turi jsijungti draudZiamasis signalas.

18.6.TarpstocCiuose, kuriuose yra tilty su pakeliamomis perdangomis, turi bati jrengiama kelio
blokuoté.

18.7. Saugos Sviesofory rodmenis turi lemti tik atitveriamo tilto padétis.

|spéjamieji Sviesoforai saugos Sviesoforams gali bati sutapatinami su AB 3viesoforais. Tokiu
atveju ant jy turi bati praneSamieji skydeliai su atSvaitais. Vienkeliuose ruozuose tokiy sutapatinty
Sviesofory Ziburiai turi Sviesti, nepaisant nustatytos eismo krypties.

Jspéjamieji Sviesoforai nuo saugos Sviesofory jrengiami ne mazZesniu uz Sioje vietoje nustatytg
stabdymo kelig atstumu, kai traukinys vaziuoja V4 (traukinio vaziavimo greitis, kai ALS signalizuoja
raudonu ir geltonu Ziburiu) greiCiu ir staigiai stabdomas, atsizvelgiant j traukinio nuvaziuojamg kelig
per laika, reikalingg ALS jrenginiams ir autostopui jjungti traukinio stabdzius.

Kai atstumas tarp saugos ir pirmojo tarpsto€io Sviesoforo mazesnis uz nustatytg, saugos
Sviesofore esant draudziamajam signalui (arba uzgesusiems ziburiams), pries jj esancioje bégiy
elektros grandinéje neturi bati ALS kody, o prie$ saugos Sviesoforg esantis tarpstocio AB Sviesoforas
turi signalizuoti raudonu Ziburiu.

18.8.Kelio ruozuose, kuriuose jrengta ALSS, reikia numatyti nekoduojamg ALS signalais kelio
ruoza, kai saugos sviesofore jjungtas raudonas Ziburys, kurio ilgis turi bti ne mazesnis uz nustatytg
stabdymo kelig, vadovaujantis Taisykliy 18.7 papunktyje nurodytomis sglygomis.

18.9. Pakelti tiltg galima, tik suderinus su dviejy gretimy skiriamyjy punkty budétojais arba ESD
leidus, kai jrengta EVC.

Leidimg pakelti tiltg galima duoti, kai tarpstotyje néra traukiniy.

Davus leidimg pakelti tiltg, neturi bati jmanoma tarpstotj, kuriame yra pakeliamasis tiltas,
ribojanCiose stotyse jjungti iSleidZiamuosiuose Sviesoforuose leidZziamuyjy signaly.

18.10. Tiltuose ir tuneliuose, kuriy sgrasa tvirtina gelezZinkelio valdytojas, turi bati jrengiama:
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18.10.1.automatinés sistemos, jspéjancios tuneliuose ir ant tilty dirban€ius Zmones, védinimo
jrenginiy budétojus ir apsaugos posty sargus apie artéjantj ar pravaziuojantj traukinj ir jo vaziavimo
kryptj;

18.10.2.atitveriamoji signalizacija — traukiniui sustabdyti, kai kyla grésme traukiniy eismo arba
tuneliuose ar ant tilty dirbanciy Zmoniy saugumui. Tuneliuose jspé&jamoji signalizacija turi bati garsiné
ir regimoji. Ant tilty reikia numatyti garsine jspéjamajg signalizacija.

Garsinei jspéjamaijai signalizacijai naudojami Svilpukai, kurie turi bati gerai girdimi 150 m
atstumu ir jtaisomi ant tilty esanciose sléptuvése ir vienoje tunelio puséje, ne mazZesniame kaip
2 000 mm virs bégio galvutés aukstyje. Vedinimo jrenginiy budétojo patalpoje ir apsaugos postuose
turi bati jtaisyti skambudiai.

Regimajai jspéjamajai signalizacijai naudojami patikimi, ne galingesni kaip 60 W, Sviestuvai,
kurie jrengiami vir§ visy niSy ir kamery.

18.11.Atsiradus pavojui, gresianCiam saugiam traukiniy eismui, turi bati galimybé perjungti
saugos Sviesofory leidziamajj signalg j draudziamajj. Tam tunelio ir tilty jeigose bei prie kiekvienos
sléptuvés abejose kelio pusése jtaisomi mygtukai.

18.12. Tuneliy ir tilty signalizacija turi jsijungti prieS 3 min. iki traukinio priekis jvaziuos j tunelj
arba ant tilto. Jei nejmanoma padaryti, kad signalizacija jsijungty prie§ 3 min., traukiniui vaziuojant
su sustojimais nuo jleidZziamojo arba iSleidZziamojo 3viesoforo, iSimties atvejais leidziama siysti
signalo jjungimo praneSimg ne véliau kaip prie$ 2 min.

Darbai tuneliuose ir ant tilty vykdomi vietingje instrukcijoje, kurioje turi bdti jvertintas
signalizacijos jjungimo laiko sutrumpinimas, nustatyta tvarka.

18.13. Jei pries tunelius ar tiltus yra GK]|, turi bati numatytas jy sarySis su signalizacijos
jrenginiais.

19. ELEKTROS TIEKIMO JRENGINIAI

19.1. Siekiant uztikrinti patikimg elektros energijos tiekimg signalizacijos ir rySiy jrenginiams,
batina elektros imtuvus suskirstyti j atitinkamas kategorijas ir parinkti tinkamus elektros Saltinius,
vadovaujantis Elektros vartotojy (imtuvy) aprdpinimo elektros energija reikalavimais [2.1.7]. Elektros
tiekimo jrenginiai turi bati jrengiami, vadovaujantis Elektros jrenginiy jrengimo bendryjy taisykliy
[2.1.11] ir LST EN 50160:2010 [2.1.33] reikalavimais.

19.2.Elektros tiekimo oro arba kabeliy linijy panaudojimas, taip pat jtampos dydis jose, turi
bati pagrjsti techniniais ir ekonominiais skaiCiavimais. Visi signalizacijos ir rySiy jrenginiai turi bati
prijungti ne maziau kaip prie dviejy nepriklausomy elektros maitinimo Saltiniy, jrengiant automatine
perjungimo nuo pagrindinio prie rezervinio 3altinio jranga, kai nutriksta elektros energijos tiekimas
arba sumazéja jtampa iki mazesnés nei nustatyta norma. Apie elektros tiekimo sutrikimus ir Saltiniy
perjungima turi bati signalizuojama.

19.3.Nutrikus elektros energijos tiekimui pagrindinémis linijomis, turi bati garantuotas visiSkas
arba dalinis signalizacijos jrenginiy veikimas, naudojant papildomus vietinio tinklo jrenginius
(rezervines elektros stotis, akumuliatoriy baterijas, kontaktinj tinklg ir kt.). Jei badtinas
nepertraukiamas elektros maitinimas, perjungiant jj nuo pagrindinio Saltinio prie rezervinio,
projektuose turi bati numatyti automatiskai jjungiami nepertraukiamojo elektros maitinimo Saltiniai.

19.4.EVC posty; eismo valdymo centry; intensyvaus eismo ruozy bei jjungty j EVC sistemg
radijo bangy priémimo ir perdavimo centry; tarnybiniy stoCiy ir technologiniy jrenginiy elektros
imtuvams energija turi bati tiekiama i$ trijy, vienas nuo kito nepriklausanéiy bei vienas kitg
rezervuojanciy, elektros energijos Saltiniy. Tre€iuoju Saltiniu gali bati dyzelinés elektros stotys,
akumuliatoriy baterijos arba nepertraukiamo elektros maitinimo Saltiniai.

19.5.AB ir PAB; neintensyvaus eismo ruozy EC ir MPC posty ir stoCiy blokuotés; pervazy
signalizacijos; tuneliy ir tilty signalizacijos; ALS kontroliniy punkty; gabarito kontrolés; traukiniy bei
stocCiy stacionaraus radijo rysio; mechanizuotyjy ir automatizuotyjy skirstomuyjy kalneliy kompleksuy,
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i$ jy — ir kompresoriniy, stabdikliy valdymo posty ir vagony surasymo punkty su automatizuotomis
valdymo sistemomis; RAKP; garantuoto elektros maitinimo sistemos, signalizacijos, elektrinio rySio,
priskiriamy | kategorijai; technologiniy jrenginiy apSvietimo ir ventiliacijos elektros imtuvams energija
turi bati tiekiama i$ dviejy, vienas nuo kito nepriklausanciy bei vienas kitg rezervuojanciy elektros
energijos 3altiniy. Antruoju Saltiniu gali bati dyzelinés elektros stotys, akumuliatoriy baterijos arba

nepertraukiamo elektros maitinimo Saltiniai.

19.6.Mazareik8miy gelezinkelio linijy stoCiy blokuotés; stoliy garsinio rySio; duomeny
priémimo ir perdavimo punkty kompiuteriy bei rySio jrenginiy; duomeny perdavimo jtaisy, teletaipy
ir kito rysio jrenginiy imtuvams energija turi biti tiekiama i$ dviejy nepriklausomy $altiniy. Siuo atveju,
nutriikus elektros tiekimui i$ vieno S$altinio, galimas tiekimo pertrikis ne ilgesniam kaip 2,5 h
laikotarpiui.

19.7. Signalizacijos ir rySiy jrenginiams elektros energija turi bati tiekiama nuo LTGI arba kity
zinyby elektros tinkly. Aukstos jtampos linijos padalinamos j ruoZus — elektros maitinimo pecius,
kuriuose turi bati dvipusis maitinimas. Toks pat maitinimas turi bati ir iSilginio elektros tiekimo linijose,
naudojamose signalizacijos ir ry$iy jrenginiams maitinti. Siy jrenginiy elektros maitinimo schemose
turi bati nurodyti pagrindiniai ir rezerviniai elektros maitinimo Saltiniai.

19.8.Signalizacijos ir rySiy jrenginiy pagrindinio elektros maitinimo aukstos jtampos linijomis
elektros energija turi bati tiekiama i$ pastoCiy Syny per izoliuojanciuosius transformatorius ir Sios
linijos neturi bati elektriSkai susijungusios su kitomis linijomis, i$ jy — ir su iSilginio elektros tiekimo
linijomis, skirtomis rezerviniam signalizacijos ir rySiy jrenginiy maitinimui. Pagrindinio elektros
maitinimo aukstos jtampos linijos turi bati projektuojamos trifazémis su izoliuotagja neutrale.

19.9.18ilginio elektros tiekimo linijomis elektros energija dazniausiai tiekiama i$ ty paciy
pastoCiy kaip ir pagrindinio, tik nenaudojant izoliuojanciyjy transformatoriy.

19.10. Visi tarpstociy signalizacijos jrenginiai turi bati maitinami nuo pagrindinés ir rezervinés
linijos transformatoriy. Draudziama Siuos transformatorius jrengti ant vienos atramos.

19.11.Signalizacijos ir rySiy jrenginiy rezerviniam maitinimui leidziama naudoti linijos
vartotojams elektros energijg tiekianCius transformatorius (iSskyrus kelio jrankiy maitinimo
transformatorius). Jei naudojamy transformatoriy neutralé jZeminta, signalizacijos jrenginiams biitina
jrengti izoliuojantjjj transformatoriy.

19.12.1 kategorijos vartotojams tarpusavyje rezervuojami kabeliai turi bati klojami atskirose,
viena nuo kitos izoliuotose, trasose, nuo kiekvieno nepriklausomo maitinimo Saltinio. Atstumas tarp
tokiy kabeliy transéjy turi bati ne mazesnis kaip 3 m, o ankstuose trasos ruoZzuose — ne mazesnis
kaip 1 m. |l kategorijos vartotojams tiekti elektrg galima kabeliy linijjomis, kuriose yra ne maziau kaip
du kabeliai, prijungti prie bendro maitinimo 3altinio. Atstumas tarp kabeliy transéjoje turi bati ne
mazesnis kaip 1 m, o ankStuose trasos ruozuose — ne mazesnis kaip 0,6 m.

Pastatuose Sie kabeliai turi bati klojami ne maZesniu kaip 1,5 m atstumu vienas nuo kito
vertikaliai ir ne mazesniu kaip 1 m atstumu horizontaliai. Esant mazZesniam atstumui, Sie kabeliai turi
bati atskirti pertvara, kurios atsparumas ugniai — ne mazesnis kaip 0,25 h.

Tokie pat atstumai turi bati ir tarp pastatuose pakloty elektros tiekimo ir signalizacijos bei rysiy
kabeliy.

Projektuojant kabeliy tinklus, turi bati numatytos priemonés iSvengti mechaniniy, cheminés ir
elektrinés korozijos poveikiy.

19.13.Signalizacijos ir rySiy objektams, esantiems viename pastate, elektros energija
daZniausiai tiekiama bendromis elektros tiekimo linijomis, paskaiCiuotomis suminei apkrovai, ir
rezervuojama bendruoju dyzeliniu generatoriumi.

19.14. Kai, projektuojant signalizacijos ir rySiy jrenginiy elektros maitinimg, numatoma
induktyvioji apkrova, esant ekonominiam pagrjstumui, bdtina jrengti reaktyviosios galios
kompensavimo jrenginius.

19.15. Pagrindinio ir iSilginio elektros tiekimo linijos turi bati sekcionuotos, kad buty galima jas
remontuoti, nenutraukus elektros tiekimo signalizacijos ir rySiy jrenginiams.
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19.16.Signalizacijos ir rySiy jrenginiy elektros maitinimo projektuose turi biti apskaiciuotos
trumpojo jungimo srovés ir parinkti apsaugos prietaisai, uztikrinant selektyvumg nuo elektros
energijos Saltinio iki elektros imtuvo imtinai. Elektros tiekimo jrenginiy, skirty signalizacijos ir rySiy
jrenginiy pagrindinio elektros maitinimo 6—-10 kV jtampos linijy maitinimui, apsaugy reikalavimai
nurodyti Jrenginiy, tiekianciy elektrg signalizacijos jrenginiams, technines priezZidros ir remonto

instrukcijoje [2.1.10].

19.17.Jtampos kritimas pagrindinés ir rezervinés aukstos jtampos elektros tiekimo linijos
pabaigoje skaiiuojamas, esant vienpusiam peties maitinimui (nuo vienos iki kitos gretimosios
pastotés), ir yra leidZziamas iki 5 % nuo nominalios jtampos. EC (MPC), EVC, AKC ir rySiy jrenginiy
elektros maitinimo linijose iki 1 000 V jtampos kritimas neturi bati didesnis kaip 5 %.

Visais atvejais signalizacijos ir rySiy jrenginiy jvadiniuose stovuose, keldéziy jvestyse (esant
apskaiciuotai galiai) kintamosios srovés jtampa turi bati Siose ribose: 342-399 V, 207-242 V ir
103-121V, kai atitinkamai nominali jtampa — 380 V, 230 V ir 115V, o srovés daznio nuokrypa neturi
virSyti £1 Hz. Jrengiant naujas signalizacijos ir rySiy sistemas ir jrenginius, kintamosios srovés jtampa
turi atitikti LST EN 50160:2010 [2.1.33] reikalavimus.

19.18. Nutrikus kintamosios srovés tiekimui, signalizacijos jrenginiy akumuliatoriy rezervas
turi uztikrinti: pervazy signalizacijos jrenginiy veikimg ne trumpiau kaip 8 h; jleidziamyjy Sviesofory
raudony Ziburiy Svietimg ne trumpiau kaip 12 h, jei elektros maitinimas pastargsias 36 h nebuvo
iSjungtas. Be to, MPC elektros maitinimo akumuliatoriy rezervas turi garantuoti visy signalizacijos
jrenginiy veikimg ne trumpiau kaip 1 h, kai yra jrengta rezerviné elektros stotis, ir ne trumpiau kaip
2,5 h, kai rezervinés stoties néra.

19.19.Jrengiant akumuliatoriy baterijas nesildomose spintose, reikia jvertinti galimg jy talpos
sumazejimg iki 50 %.

20. TARNYBINIAI IR GAMYBINIAI PASTATAI

20.1. Stociy, kelyny, manevry rajony, skirstomujy kalneliy signalizacijos jrenginiai montuojami
specialiuose centralizacijos postuose, o jei jrangos apimtis maza — specialiose spintose ar
konteineriuose. 18imties atveju taip pat leidziama jrenginius montuoti esamuose tarnybiniuose ir
gamybiniuose pastatuose, jei jie atitinka techninius ir eksploatacinius reikalavimus.

20.2. EC, MPC ir AKC posty statybos vieta parenkama, jvertinus minimalias kabeliy sgnaudas,
prijungimo prie vandentiekio, kanalizacijos ir Silumos tiekimo vamzdyny saglygas bei atsiZzvelgus |
stoties plétros perspektyvas.

IS EC ir MPC posty patalpy stoties keliy apzvalga yra nebdtina.

Parenkant statybos vietg, batina atkreipti démesj j darby vykdymo salygas ir, kad baty patogu
iSeiti | stoties kelius.

20.3.AKC postai turi bati pastatyti aréiau antrosios stabdymo pozicijos, kad kalnelio budétojas
(operatorius) sédédamas galéty matyti traukiniy derintojy ir ratstabdininky darbo vietas.

20.4.Projektuojant mechanizuotuosius ir automatizuotuosius skirstomuosius kalnelius, AKC
postai paprastai jrengiami bendrame pastate su EC ar MPC.

Tuomet, kai vieno objekto statyba atidedama vélesniam laikui, vis tiek batina projektuoti
bendrajj posta, jrengiant visas reikalingas patalpas darbuotojy darbui ir jrenginiams sumontuoti.

20.5.EC ir MPC postuose reikia numatyti inventoriaus saugojimo patalpas, kuriy plotas turi
bati ne mazesnis kaip 10 m?, taip pat darbuotojy poilsio patalpas.

20.6. EVC centriniame poste reikalingos Sios patalpos:

20.6.1. valdymo jrenginio (-y);

20.6.2. eismo valdymo ir kontrolés mikroprocesoriniy sistemy ir jrenginiy;

20.6.3. nuotolinio valdymo ir telekomunikacijy jrenginiuy;

20.6.4. rezervinio elektros maitinimo jrenginiy;

20.6.5. generatoriné (prireikus rezerviniam dyzeliniam generatoriui jrengti);
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20.6.6. jrenginiy priezidros darbuotojy kambariai.

20.7. EC, MPC ir AKC posty pastatuose turi bati Sios patalpos:

20.7.1. valdymo jrenginio;

20.7.2. reliniy ir (ar) mikroprocesoriniy sistemy ir jrenginiy;

20.7.3. nuotolinio valdymo ir telekomunikacijy jrenginiy;

20.7.4. rezervinio elektros maitinimo jrenginiy

20.7.5. generatoriné (jrengiant konteinerinio tipo MPC postus, generatoriné jrengiama
atskirame konteineryje);

20.7.6. skydiné — centralizacijos elektros maitinimo ir akumuliatoriy jkrovimo (jei jiems néra
vietos reliniy ar mikroprocesoriniy jrenginiy patalpose) skydams (spintoms) sumontuoti;

20.7.7. krosiné;

20.7.8. technineés priezilros darbuotojy kambarys.

Minimalds rekomenduojami pagalbiniy patalpy plotai nurodyti Taisykliy 4 priede.

20.8. EC postuose esancios valdymo jrenginio patalpos aukstis turi bGti ne mazesnis kaip
2,5m, kai stotyje yra maziau kaip 50 centralizuotyjy ieSmy, ir 3 m — kai daugiau kaip 50
centralizuotyjy ieSmy. Atstumas nuo valdymo jrenginio priekinés pusés iki patalpos sienos turi bati
ne mazesnis kaip 1,5 m, o nuo Soniniy sieneliy — ne mazesnis kaip 1 m. Atstumas tarp pulto ir
Svieslentés turi bati 2,5-3 m.

20.9. Jei néra duomeny apie stoties plétros planus, reliniy ir mikroprocesoriniy jrenginiy
patalpy plote turi bati jskaiCiuojama 10 % atsarga.

Reliniy ir mikroprocesoriniy jrenginiy patalpy aukstis turi bati toks, kad atstumas tarp luby ir
sumontuoto vir§ stovo kabeliy lovelio virSutinio krasto baty ne mazesnis kaip 0,3 m.

Praéjimas tarp stovy su jranga, taip pat tarp stovy (spinty) ir sienos turi biti ne mazesnis kaip
0,8 m. Kai jranga yra sumontuota spintose, arba jei stovai turi sukiojamasias konstrukcijas (spinty
tipo stovy durelés), atstumas tarp atidaryty (iki krastinés padéties) dureliy krasto ir kitos eilés stovo
jrangos turi bati ne maZesnis kaip 0,5 m.

Jei patalpose yra iki 0,3 m ploCio kolony ir i8kySy, praéjimg tarp iSkySos ir stovo jrangos
leidziama sumazinti iki 0,6 m.

Praéjimo plotis iSilgai tarp stovy eiliy turi bati ne mazesnis kaip 1 m; iSimties atvejais leidziama
sumazinti iki 0,8 m.

Atstumas nuo stovo (spintos), statomo prie sienos, Soninés puseés iki sienos turi bati ne
mazesnis kaip 100 mm.

Atstumas nuo elektros maitinimo jrenginio priekinéje puséje, o, kai priezilra numatyta i$ abiejy
pusiy — ir montaZo puséje esancios stovuose jrangos, iki sienos turi bati ne mazesnis kaip 1 m.

20.10. Reliniy ir mikroprocesoriniy jrenginiy, skydinés ir krosinés patalpose, skai€iuojant
jrenginiy technologine apkrova, jvertinamas reliy, bloky ir mikroprocesoriniy jrenginiy stovy (spinty)
svoris: normalaus aukséio (2,5 m) — 650 kg; sumazinto aukscio (2,15 m) — 520 kg (svoriai
paskaiciuoti kartu su kabeliy ir jy loveliy svoriu).

20.11. Valdymo jrenginio patalpose technologiné apkrova nustatoma, jvertinant Sias mases
(duomenys gauti, jskai€iavus kabelio svorj):

20.11.1. Svieslentés sekcija 1 200 x 350 mm — 250 kg;

20.11.2. valdymo jrenginio sekcija (Svieslentinis pultas arba pultas) — 160 kg.

20.12. EC, MPC, AKC ir EVC posty projektiniuose sprendimuose turi bati numatytos kuo
mazesnés kabelio sgnaudos.

Patalpose kabeliai turi bati klojami metalinése konstrukcijose — kabeliy kanaluose (loveliuose)
po grindimis arba kabeliy loveliuose, pritvirtintuose prie sienos arba stovy. Priéjimui prie kabelio,
kanaluose jrengiamos angos su nuimamais metaliniais arba kitos, ugniai atsparios, medZiagos,
skydais.

Kabeliy jvado prieangio aukstis turi bati toks, kad, klojant kabelj j stovus (spintas), jo iSlinkio
spindulys bty ne mazesnis kaip 360 mm.
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EC ir MPC postuose, kuriuose centralizuota daugiau kaip 20 ieSmy, suvienodinant kabeliy
loveliy apkrovima, kabelius i$ loveliy j krosine ir valdymo jrenginio patalpg reikia kloti skirtingose
patalpos pusése.

Kabeliai j kabeliy lovelius, taip pat j virSutinius pastato aukstus klojami pritvirtintose prie sieny
metalinése konstrukcijose. Sienomis pakelti kabeliai turi bati uzdengti dekoratyviniais metaliniais
skydais, o kabeliy peréjas per perdangas reikia uzsandarinti nedegia, neleidziancia plisti ugniai
medziaga.

Signalinius, rySiy, elektros maitinimo skydy ir kitus kabelius galima pakloti bendruose kabeliy
loveliuose, metalinése konstrukcijose ir kanaluose.

Elektros tiekimo 380 V / 230 V jtampos jégos kabeliai j jvadinius skydus klojami ir jvedami
atskirai nuo signaliniy ir rySio kabeliy. Prie pat jvado turi bati jrengtas elektros maitinimo iSjungimo
skydas.

20.13. Apsaugant signalizacijos jrenginius, prakiurus EC (MPC) posto pastato stogui,
dviauksC€iuose postuose reliniy ir mikroprocesoriniy jrenginiy patalpg rekomenduojama jrengti
pirmame aukste, o trijy auksty postuose — pirmame arba antrame aukste. Tokiy patalpy perdangos
konstrukcijos ir apdailos medZiagos turi apsaugoti Siose patalpose esancius signalizacijos jrenginius
nuo uzpylimo vandeniu.

Statant naujus postus ar pertvarkant (rekonstruojant) esamus, patalpose turi bati
projektuojamos nedegiy medZziagy pakabinamos lubos ir pakeliamos grindys.

20.14. Rezervinio elektros maitinimo jrenginiy patalpos jrengiamos pastato pirmame aukste
arba rusyje. Nepertraukiamo maitinimo $altiniai su hermetiSkais akumuliatoriais gali bati montuojami
reliniy ir mikroprocesoroniy jrenginiy patalpose.

20.15. Gamybinése ir pagalbinése patalpose, kuriose nuolat bina Zmonés, turi biti jrengtas
natdralus apSvietimas, kuris atitikty HN 98:2014 [2.1.21] reikalavimus.

20.16. Patalpoms nustatomos $ios natiralaus apSvietimo koeficienty reikSmeés:

20.16.1. GSB, ESD, techninés priezitros darbuotojy patalpos ir pan. — 1;

20.16.2. kabeliy jvady, krosiniy, reliniy ir mikroprocesoriniy jrenginiy, nuotolinio valdymo ir
telekomunikacijy jrenginiy, rezervinio elektros maitinimo jrenginiy, skydinés, generatorinés patalpose
natdralaus apSvietimo gali ir nebati — 1,5.

Kalneliy posty valdymo jrenginio patalpose butina numatyti apsaugg nuo saulés spinduliy.

20.17. EC, MPC, AKC ir EVC postuose turi bati jrengta apsauginé ir gaisriné signalizacija,
vadovaujantis Gaisro aptikimo ir signalizavimo sistemy projektavimo ir jrengimo taisykliy [2.1.17]
reikalavimais.

EC, MPC ir AKC posty patalpy kategorijos pagal pavojy sprogimui ir gaisrui nustatomos,
vadovaujantis Gaisrinés saugos pagrindiniy reikalavimy [2.1.16] nuostatomis.

Pastaty kategorijos pagal prieSgaisrine saugg nustatomos, rengiant tipinius ir individualius
pastaty projektus ir patikslinant statybos vietoje, vadovaujantis Bendryjy priesgaisrinés saugos
taisykliy [2.1.15] reikalavimais.

20.18. EVC ruozy stocCiy ir stoCiy, kuriose nuolatos néra techninés priezitros darbuotojy, EC
ir MPC postuose turi biti jrengti automatiniai gaisro gesinimo jrenginiai. Sie jrenginiai turi apsaugoti
kabeliy spintas, kanalus, kabeliy jvedimo ertmes, elektros skydines, krosines, reliniy ir
mikroprocesoriniy jrenginiy patalpas.

20.19. Tarnybinés ir gamybinés patalpos turi bati statomos, atsiZzvelgiant j pastaty ir jrenginiy
projektavimo priedgaisrinés saugos normas (STR 2.01.01(2):1999 [2.1.18]), higienos, sveikatos ir
aplinkos apsaugos normas (STR 2.01.01(3):1999 [2.1.19]), Elektros jrenginiy jrengimo bendryjy
taisykliy [2.1.11] ir kity norminiy dokumenty reikalavimus.

Krosiniy stovai, kurie paskirsto lauko signalizacijos kabelius, jrengiami EC ir MPC posty
pirmame aukste arba rasyje.

Posty viduje klojami kabeliai turi bati su apvalku, neleidZianciu plisti ugniai.
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21. BAIGIAMOSIOS NUOSTATOS

21.1. Taisykliy savininkas — Veiklos reglamentavimo vadovas. Taisykliy savininkas uztikrina
Taisykliy aktualumg, esant poreikiui, konsultuoja Taisykliy turinio klausimais.

21.2. Taisykliy aktualumas uztikrinimas, jas perziarint ir, esant poreikiui, atnaujinant ne reciau
kaip kartg per tris kalendorinius metus.

21.3. Taisyklés taikomos tiek, kiek nepriestarauja Lietuvos Respublikos jstatymams ir (ar)
kitiems galiojantiems teisés aktams.
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Gelezinkeliy signalizacijos sistemy ir jrenginiy
technologinio projektavimo taisykliy
1 priedas

SVIEGIAMYJU RODYKLIY RODOMOS RAIDES IR ZENKLAI

1 pav. Traukinio priémimas j elektrifikuotg kelig

| 101010/010
000100
000100
00000
00000
90000
90000

3 pav. Traukinio isleidimas, apvaziuojant
skirstomajj kalnelj (tranzitas)

00000~
Q00O
00-H00(»
02000
© I ()
90-000
0000

2 pav. Manevriniam sastatui vaziuoti atgal

4 pav. Traukinio priémimas j atvykimo ir

iSvykimo kelig



00000
0000
- JOI0I0/0I0
00000
00000
90000
00000

5 pav. Traukinio priemimas j aklakelj

10100101
00000
0000
0000
- IOIDIOIOL
9000000
900000

7 pav. Traukinio priémimas per supintuosius
kelius (vezés plotis — 1 520 mm)
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000100
10100010
000010
00000
000000
900000
- JOIOI0I0IO

6 pav. Traukinio priemimas j Zemutinj kelyng

1 10]0/010
000000
00000
00->>O
000001
00000
QWL

8 pav. Traukinio priémimas per supintuosius

kelius (vézés plotis — 1 435 mm)
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Gelezinkeliy signalizacijos sistemy ir jrenginiy
technologinio projektavimo taisykliy
2 priedas

SVIESOFORUY IR KELRODZIY ZENKLINIMAS

1. Kiekviename tarpstotyje AB Sviesoforai zenklinami skaiciais prie$ eismo kryptj, pradedant
nuo jleidziamojo Sviesoforo. Nelyginés eismo krypties Sviesoforai Zenklinami nelyginiais skaiciais (1,
3, 5, ...), lyginés eismo krypties Sviesoforai — lyginiais skaiciais (2, 4, 6, ...). Prireikus, gali bati
priradyta vienos i$ sto&iy, ribojanéiy tarpstotj, pavadinimo pirmoji raidé (pvz.: 1S, 1R).

Jrengiant dviejy krypciy AB (su Sviesoforais abejoms kryptims) dvikeliuose ruozuose,
netaisyklingosios eismo krypties Sviesoforai zenklinami numeriu ir roménisku skai¢iumi, nurodanciu
kelio numerj.

2.)leidziamieiji (stoties) Sviesoforai turi bati Zenklinami eismo krypties pavadinimo pirmaja raide
(L —lyginé kryptis, N — nelyginé). Jei stotyje yra atSaka j kitg stotj, Sios atSakos jleidZziamajj Sviesoforg
Zenklinti eismo krypties ir stoties, j kurig veda atSaka, pavadinimy pirmaja raide.

Jleidziamieji Sviesoforai netaisyklinguoju keliu turi bati Zenklinami eismo krypties pavadinimo
pirmaja ir N raidémis (pvz.: LN, NN). Tarpstotyje esant daugiau keliy, kuriais numatomas eismas
abejomis kryptimis, jleidziamuosius Sviesoforus reikia papildomai zenklinti kelio numerio skaiiumi
(pvz.: 1L, 2L, 1N, 2N).

3.18leidZiamieji Sviesoforai turi buti Zenklinami eismo krypties pavadinimo pirmaja raide ir
stoties kelio, kuriam jis priskiriamas, numeriu (pvz.: N3, L2, L1C, N2A). ISleidziamieji Sviesoforai,
kurie vienu metu yra ir marSruto Sviesoforai, gali bati Zenklinami kaip iSleidZiamieji arba marsruto.

4. Skirstomojo kalnelio Sviesoforai turi bati Zenklinami raide K (pvz.: K, K1, K2).

5.Marsruto Sviesoforai turi bati zenklinami eismo krypties pavadinimo pirmagja ir M raidémis
(pvz.: LM, NM). Atvykimo ir iSvykimo keliy marSruto Sviesofory Zenkle reikia prirasyti kelio, kuriam jis
priskirtas, numerj (pvz.: NM2, LM5, NM1V, LM1C).

6. Antriniai Sviesoforai turi bati Zenklinami, pagrindinio Sviesoforo Zenklg papildant raide A
(pvz.: pagrindinis L5 — antrinis AL5, N5 — AN5, N1A — AN1A, K1 — AK1, K2 — AK2).

7. Saugos Sviesoforai turi bati zenklinami raide S ir lyginiu ar nelyginiu skai€iumi, atsizvelgiant
j eismo kryptj (pvz.: S1, S2).

8. |spéjamieji Sviesoforai turi biti zenklinami, pagrindinio Sviesoforo zenklg papildant raide |
(pvz.: pagrindinis L — jspéjamasis L, N — N).

9. Atitveriamieji Sviesoforai turi bati Zenklinami raide A ir lyginiu arba nelyginiu skaiCiumi,
atsizvelgiant j eismo kryptj (pvz.: A1, A3, A2, A4).

10. Manevry Sviesoforai turi bati Zenklinami raide M ir lyginiu skaiCiumi (pvz.: M2, M4) —
lyginiame ieSmyne, nelyginiu skai€iumi (pvz.: M1, M3) — nelyginiame ieSmyne.

Manevry Sviesoforai prie pervazy arba valdomi i§ atskiro manevry posto gali biti zenklinami
papildoma raide P (pvz.: MP1, MP3), o valdomi i manevry boksto — raide B (pvz.: MB1, MB2).

Skirstomojo kalnelio manevry Sviesoforai turi bati zenklinami papildoma raide K (pvz.: MK1,
MK2).

11. Kelrodziai (SvieCiamosios rodyklés) turi bidti zenklinami raide R ir keliy, kuriems jie
priskiriami, numeriu. Prireikus, kelrodzio pavadinimas papildomas eismo krypties pavadinimo
pirmaja raide (pvz.: R5-7, LR5-7, NR5-7).
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BEGIY ELEKTROS GRANDINIY ZENKLINIMAS

1. Atvykimo ir iSvykimo keliy bégiy elektros grandinés Zenklinamos, kelio numerj papildant
raide K (pvz.: IK, 3AK). Keliai be bégiy grandiniy Zenklinami tik kelio numeriu. Europinés vézés
(1 435 mm) keliai zenklinami, papildant EU raidémis (pvz.: 7TEUK, VEUK, 8EU).

2.leSminiy kelio ruozy bégiy elektros grandinés Zenklinamos maziausiajj ir didZiausigjj ieSmu,
esanciy bégiy grandinéje, numerius (raSomus per brik3nelj) papildant raide R (pvz.: 1-5R, 113-
125R). Manevry rajonuose, kur kiekviename ieSme gali biti kelios bégiy elektros grandinés, ieSmo
smailiy ir prieSieSminio ruoZo sudaroma bégiy elektros grandiné Zenklinama, ieSmo numerj papildant
raide R (pvz., 35R).

Bégiy grandiné (papildoma), kurig sudaro ieSmo kryzmé ir kelio ruozas iki kito ieSmo ar prie
riboZenklio esanciy izoliuotyjy sandury, Zenklinama, ieSmo numerj papildant raidémis PA ieSmo
pliuso padéties atSakai ir MA — ieSmo minuso padéties atSakai (pvz.: 35PA, 35MA). AtSakos tolesnés
bégiy elektros grandinés (jei jy yra) Zenklinamos, atitinkamai papildant ieSmo numerj ir padétj
zymincig raide tolesne abécélés raide (pvz.: 35PB, 35MB).

Jei abi ieSmo atSakos apjungtos j vieng bégiy elektros grandine, ji Zenklinama, ieSmo numer;j
papildant PM raidémis (pvz., 35PM).

3. leSmynuose esanciy tarpieSminiy kelio ruozy bégiy elektros grandinés Zenklinamos, ieSmuy,
tarp kuriy jos yra, numerius (raSomus per jstrizg brikdnelj) papildant raide R (pvz., 71/83R).

4.Prie§ manevry Sviesoforus, taip pat uz iSleidziamuyjy Sviesofory esanciy ruozy bégiy elektros
grandinés Zenklinamos, Sviesoforo pavadinimg papildant raide R (pvz.: LR, LNR, M14R).

5. Dvikelio ruozo prieSstoCio bégiy elektros grandinés turi bati Zenklinamos eismo krypties
pavadinimo pirmaja raide ir raidémis PR (pvz.: LPR, NPR). Dvikelio ruozo uzstocio bégiy elektros
grandinés Zenklinamos eismo krypties pavadinimo pirmaja raide ir raidémis UR (pvz.: LUR, NUR).
Vienkelio ruozo prieSstocio / uzstoc€io bégiy elektros grandinés Zenklinamos atvykstanciy traukiniy
eismo krypties pavadinimo pirmaja raide ir raidémis PUR (pvz.: LPUR, NPUR).

6. Stotyje naudojant toninio daznio besanddres bégiy elektros grandines su dviem kelio
imtuvais ir vienu bendruoju generatoriumi, kairysis (pagal padétj dvibégiame scheminiame plane)
imtuvas Zenklinamas, kelio bégiy grandinés pavadinimg papildant raide A, deSinysis — raide B (pvz.:
A1R, B1R).

7. Sakotyjy bégiy elektros grandiniy imtuvai (kai jy yra keli) Zenklinami, bégiy grandinés
pavadinimg papildant raidémis A, B, C ir t. t. (pvz.: 20-22A, 20-22B). Raidé A priskiriama imtuvui,
esancCiam kelio ruozo, kuriuo traukiniai vaziuoja nepasukdami per ieSma, atSakoje.

8.Kelio ir ieSminiy ruozy bégiy elektros grandiniy pavadinimai turi bati suraSomi (nurodant
ruozy ilgj) dvibégiame scheminiame plane tarp kelio linijy ir prie bégiy grandiniy kelio jrenginiy. Prie
ieSminiy ruozy bégiy elektros grandiniy kelio jrenginiy nurodomas grandinés pavadinimas be raidés
R (pvz.: 1-5, 113-125).

9. Jei prieSstoCio ruoze yra kelios bégiy elektros grandinés, arCiausiai stoties esancios
grandinés pavadinimas nurodomas skliausteliuose Salia prieSstocio pavadinimo.
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PAGALBINIY PATALPY EC (MPC) POSTUOSE REKOMENDUOJAMI MINIMALUS PLOTAI

Patalpy plotas
2
Eil.| lesmy m _
as .. . . techninio
Nr. | skaicius A vyresniajam dirbtuvéms,
elektromechanikui I e mokymo
elektromechanikui sandéliui . .
kabinetui
kartu su reliniais ir
1. <10 mikroprocesoriniais -
jrenginiais? - -
2. <30 10
3. <50 12 18
4, <100 16 24
5. >100 20 12 30 24

2 Ne maziau kaip 6 m? laisvo ploto.
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APS SU AUTOMATINIAIS UZTVARAIS |IRANGOS IR DIEGIAMY FUNKCIJY TAIKYMAS,
PRIKLAUSOMAI NUO PERVAZOS KATEGORIJOS IR MATOMUMO SALYGUY

Pervazos matomumas ir kategorija
Eil. L . patenkinamas nepatenkinamas
ranga ir jdiegiamos funkcijos
Nr. matomumas matomumas
| | 1] v | | ]] v
Ne maziau kaip puse automobiliy
transporto  kelio  uztveriantys | Ne | Taip | Taip | Taip | Ne Ne | Taip | Taip
1 | uztvarai
Vlvsa a.utomoblhq tra.msporto kelia Taip | Ne Ne Ne | Taip | Taip| Ne | Ne
uztveriantys uztvarai
2 | Uztvaro atlenkimo kontrolé Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
3 | Uztvaro nusileidimo kontrolé Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
4 | Skydelis Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
Pervazos uzdarymas ir . . . . . : : :
atidarymas i§ ESD darbo vietos?® Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
Pervazos uzdarymas ir . . . . . : : :
5 atidarymas i GSB darbo vietos Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
Pervazos uzdarymas ir . . . . : . . .
atidarymas i§ skydelio Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
Pervazos uzdarymas ir
atidarymas i§ PSC darbo vietos Ne Ne Ne Ne Ne Ne | Ne | Ne
Pervazos avarinis atidarymas i$
ESD darbo vietos? Ne Ne Ne Ne Ne Ne | Ne | Ne
Pervazos avarinis atidarymas i$
6 GSB darbo vietos Ne Ne Ne Ne | Ne Ne | Ne | Ne
Pervazos avarinis atidarymas i$ . : . . : . . .
skydelio Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
Pervazos avarinis atidarymas i$ . . :
PSC darbo vietos Taip | Ne Ne Ne | Taip | Taip| Ne Ne
U.ztvarq prilaikymas i§ ESD darbo Ne Ne Ne Ne Ne Ne | Ne | Ne
vietos
7 U.ztvarq prilaikymas i§ GSB darbo Ne Ne Ne Ne Ne Ne | Ne | Ne
vietos
Uztvary prilaikymas i$ skydelio Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
U.ztvarq prilaikymas i§ PSC darbo Ne Ne Ne Ne Ne Ne | Ne | Ne
vietos
8 | Atitveriamoji signalizacija Taip | Ne Ne Ne | Taip | Taip| Ne Ne
9 Atltverla_mps.lous . signalizacijos Taip | Ne Ne Ne | Taip | Taip| Ne | Ne
automatinis jsijungimas
Atitveriamosios signalizacijos . . .
10 jungimas / i§ungimas i§ ESD Taip | Ne Ne Ne | Taip | Taip| Ne | Ne
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Eil. e . patenkinamas nepatenkinamas
Jranga ir jdiegiamos funkcijos
Nr. matomumas matomumas
| | ]| v | | ]] v
darbo vietos?
Atitveriamosios signalizacijos
jjungimas / iSjungimas i§ GSB | Taip | Ne Ne Ne | Taip | Taip| Ne | Ne
darbo vietos
Atltvgrlamo.svlt.)s . S|g.vr1allzacu.os Taip | Ne Ne Ne | Taip | Taip| Ne | Ne
jjungimas / i§jungimas i$ skydelio
Atitveriamosios signalizacijos
jjungimas / iSjungimas® i§ PSC | Taip | Ne Ne Ne | Taip | Taip| Ne | Ne
darbo vietos
Pervazos valdymo perdavimas . . . . . . . .
ESDwGSB? Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
Pervazos valdymo perdavimas . . : . . . . .
11 ESD skydelis? Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
Pervazos valdymo perdavimas . . . . . . . .
GSBo> skydelis Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
12 | Vaizdo stebeéjimo sistema Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
Vaizdo i$ pervazos perdavimas | . . . . . : : :
13 PSC darbo vietg Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
14 | Klidties aptikimo sistema Taip | Ne Ne Ne | Taip | Taip | Ne Ne
Pervazos gedimy indikacija ESD | 1. | 1415 | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Tai
darbo vietoje? P P P P P P P P
Pervazos gedimy indikacija GSB , . . . . : . :
. darbo vietoje Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
Pervazos gedimy indikacija PSC# . . . . . . . .
darbo vietoje Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
Pervazos gedimy indikacija . : . . : . . .
skydelyje Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
Pervazos priartéjimo ruozy . . . . . . . .
o indikacija PSC darbo vietoje* Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
Pervazos priartéjimo ruozy . . . . . . . .
indikaciia skydelyje Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip | Taip
17 Artejl.m?.prle' pervazos zgnklas st Ne Ne Ne Ne | Taip | Ne | Ne | Ne
baltais Ziburiais tarpstotyje

8 Kai stoties, kuriai priklauso pervaza, valdymas jrengtas ESD darbo vietoje
4 Jeigu yra galimybé informacijg gauti i§ eismo valdymo ir kontrolés sistemos (EVKS)
5 Turi bati galimybé ,I$jungimo” funkcijg blokuoti
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PERVAZY AUTOMATINES SIGNALIZACIJOS JRENGINIY GEDIMY KLASIFIKAVIMAS

1. Pirmos kategorijos gedimai:

1.1. APS yra uzblokuotoje biisenoje;

1.2. APS sgsajos su stoties eismo valdymo sistema sutrikimas;

1.3. traukiniy vietos nustatymo jrangos (aSiy skaitikliy) gedimas;

1.4. bet kurio pervazos Sviesoforo abiejy raudony ziburiy veikimo sutrikimas;

1.5. pervazos Sviesofory mirkséjimo schemos gedimas;

1.6. bet kurio APS valdomo atitveriamojo ir (ar) pervazos manevry (MP) Sviesoforo raudono
ziburio veikimo sutrikimas;

1.7. pervazos kelio uZtvaro uzkardo vientisumo kontrolés praradimas;

1.8. pervazos kelio uZtvaro uzkardo horizontalios ar vertikalios padéties kontrolés nebuvimas;

1.9. nesant kintamosios maitinimo jtampos, akumuliatoriaus baterija i8krauta Zemiau
leidziamos normos;

1.10. APS kliGties aptikimo sistemos veikimo sutrikimas.

2. Antros kategorijos gedimai:

2.1. bet kurio pervazos Sviesoforo vieno raudono Ziburio veikimo sutrikimas;

2.2. bet kurio pervazos Sviesoforo balto ziburio veikimo sutrikimas;

2.3. bet kurio APS valdomo pervazos manevry (MP) Sviesoforo balto ziburio veikimo gedimas;

2.4 traukiniy vietos nustatymo jrangos (aSiy skaitikliy) veikimo parametry nukrypimas nuo
normos;

2.5. jrenginiy veikimo jvyKiy registratoriaus gedimas;

2.6. Sviesofory garsinio signalo veikimo gedimas;

2.7. péscCiyjy peréjos Sviesofory raudono arba zalio ziburio veikimo gedimas;

2.8. pésCiyjy peréjos uztvaro uzkardo vertikalios arba horizontalios padéties kontrolés
nebuvimas;

2.9. péscCiyjy peréjos uztvaro uzkardo vientisumo praradimas;

2.10. néra kintamosios maitinimo jtampos pagrindiniame ir (ar) rezerviniame jvade;

2.11. esant kintamajai maitinimo jtampai, akumuliatoriaus baterija iSkrauta Zemiau leidziamos
normos;

2.12. per auksta temperatira jrenginiy konteineryje;

2.13. per zema temperatdra jrenginiy konteineryje;

2.14. jrenginiy konteinerio / spintos dury atidarymas;

2.15. pervazos rezervinio valdymo skydelio veikimo gedimas.
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PERVAZY éVIESOFORUv STATYMO NUO KRASTINIO BEGIQ MATAVIMO PAVYZDZIAI KAI
PERVAZOS KAMPAS DIDESNIS ARBA MAZESNIS UZ 90°

&

A

1 pav. Pervazos Sviesofory statymo nuo krastinio bégio matavimas, kai 60° < a < 90°
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2 pav. Pervazos Sviesofory statymo nuo krastinio bégio matavimas, kai 90° < a < 120°




